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Resumen General

Los problemas socioambientales en el territorio del Acolhuacan®

El Acolhuacan pertenecié en la época prehispanica a la cultura Acolhua,
actualmente es conocida como la zona Oriente del Valle de México, que es
parte de la cuenca endorreica que conforma el centro del pais; Asimismo , dicha
cultura al tener un sentido de pertenencia espiritual con el territorio se encargo
de construir todo un imperio basado en la proteccion y aprovechamiento de los
recursos naturales, mismo que a la llegada de los espafioles con la imposicion
de una nueva civilizacion, dio origen a una serie de problematicas sociales y

econdémicos, pero también en el terreno de lo sociambiental.

En la actualidad el crecimiento urbano y la imposiciébn de megaproyectos como
el Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México dentro de la Cuenca
de México, rompié una vez mas con el equilibrio ecoldgico, surgiendo nuevas
problematicas, como la devastacion de cerros para la extraccién de material
pétreo y la contaminacion de suelos y agua, provocando asi una fase mas

agresiva de deterioro ambiental.

Por esta razén surgieron en el debate publico diferentes organizaciones
comunitarias que han resistido y velado por un bien colectivo, el cual se traduce

en luchas y multiples formas de proteccién del territorio.

Palabras clave: Territorio, socioambiental, equilibrio ecologico, resistencia.

! Tesis de Maestria en Ciencias en Sociologia Rural, Universidad Auténoma Chapingo
Autor: José Manuel Espino Espinoza.
Director: Jorge Luis Morett Sanchez
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General Abstract

The socio-environmental problems in the territory of Acolhuacan?

Acolhuacan belonged in the prehispanic era to the Acolhua culture, currently, it
is known as the oriental zone of the valley of Mexico, which is part of the
endorheic basin that conforms the center of the country, also, that culture had a
sense of spiritual belonging to the land, it was responsible for building an entire
empire based on the protection and good use of natural resources; but upon the
arrival of the Spanish people and the imposition of a new civilization, several of

problems raised in the socio-environmental field.

In present days the urban growth and the imposition of megaprojects like the
New International Airport of Mexico City inside the basin of the Mexico’s Valley,
broke again with the ecological balance, emerging new problems as the
devastation of hills for extracting story material and the contamination of soil and

water, causing a more aggressive new phase of environmental deterioration.

For this reason, different community organizations that have resisted and veiled
for the commonwealth have emerged to the public debate, which translates into

the protection of the territory.

Keywords: Territory, socio-environmental, ecological balance, resistance.

% Master’s dissertation in Rural Sociology, Universidad Auténoma Chapingo
Author: José Manuel Espino Espinoza.
Director: Dr. Jorge Luis Morett Sdnchez.
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Introduccién

Si contaramos la historia de una manera amplia del mundo, nos
encontrariamos con una serie de cambios econdémicos, politicos y culturales que
han marcado el rumbo de la humanidad: los avances tecnolégicos, las guerras, las
relaciones sociales y un sinfin de procesos que en la actualidad han transformado
el espacio geografico y moldeado el territorio. Comparando estos cambios, se
podria decir que son mas las afectaciones que los beneficios al medio ambiente
en la carrera por controlar la energia y los territorios desde posiciones historicas
de poder y de fuerza.

En México las transformaciones que se han dado a lo largo de nuestra
conformacién como nacibn son muy marcadas. Los problemas sociales,
econdémicos y politicos han cambiado de una manera negativa el desarrollo del
pais, lo que en la actualidad ha afectado uno de los componentes esenciales del
territorio, (a veces descuidado en los andlisis sociologicos), nos referimos al
espacio natural o mejor dicho, a los diferentes ecosistemas que conforman el
espacio geografico y con ello a la manera de apropiacion y uso que los seres

humanos han realizado de los recursos existentes.

Claramente se encuentran lugares mas afectados que otros, pero lo que si es
seguro, es que con el modelo occidental de desarrollo llamado modernidad en que
vivimos, en su actual etapa neoliberal, los intereses econémicos por parte de
grandes empresarios, inversionistas que estan coludidos con las mafias politicas
del pais en los procesos de apropiacién y dominio de la tierra y sus recursos, han
establecido un modelo de dominacion del territorio al que ven, mas que como un
bien natural, como una mercancia que pude ser explotada para el beneficio de
s6lo algunos, que someten al espacio y a sus habitantes a la logica de la
reproduccion del capital, en los que esta presente la voracidad y la irracionalidad

en el uso y aprovechamiento de los bienes del planeta.

Las trasformaciones del espacio, también han penetrado y afectado sensiblemente

las formas de vida local y comunal, haciendo creer que dicho modelo de desarrollo



puede traer consigo el llamado progreso, sin poner atencion en el dafio real que
esta trayendo consigo, destruyendo asi el tejido social de las poblaciones que
habitan el territorio.

Los multiples megaproyectos que se han ido instaurando como la mineria a tajo o
cielo abierto, mineria maritima, extraccion de hidrocarburos y obras civiles de
gran envergadura como carreteras, aeropuertos etc., son considerados por los
mismos pobladores que resienten los impactos como proyectos de muerte,
porque a pesar de que cuentan con una estricta planeacién, lo Unico que estan
ocasionando son mas problemas, que van mas alla de una simple obra civil, que
van mas alla de la solucion de movilidad y de crecimiento econémico y por tanto
que cuestionan profundamente su llamado desarrollo en el que las ganancias son

privadas y las afectaciones sociales.

El siguiente trabajo tratarda de explicar a grandes rasgos los cambios
socioambienales mas importantes, que se han dado histéricamente en la regién
Oriente de la Cuenca del Valle de México, tomando como punto de partida el
procesos de desecacion de lo que fue el antiguo Lago de Texcoco, entendido
esta afectacion como wuno de los principales procesos de transformacion y

modificacion del territorio.

A pesar de que algunos expertos creen que el Lago de Texcoco estaba destinado
a desaparecer con el paso del tiempo, por los altos grados de evaporacion y
filtracion, de lo que si es seguro es que la intervencion del hombre sobre el
territorio acelerd el proceso, sin importar los cambios que esto provocaria no solo

ambientalmente si no también cultural, social y econmicamente.

En segundo lugar se analizara la instauracion del megaproyecto del Nuevo
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México (NAICM), como parte de una
nueva problematica dentro de la cuenca del Valle de México, ya que por sus
dimensiones trajo consigo multiples problematicas en la region Oriente del Estado

de México afectando directamente en el terreno de lo social, ambiental y politico.



Antecedentes

Historicamente el territorio del centro del pais y lo que conforma la zona
metropolitana del Valle de México han sufrido diferentes cambios, donde mucho a
influido el crecimiento poblacional lo cual ha generado que zonas rurales se
transformen a zonas urbanas y que se dé un proceso de descampesinizacion,
transformando las actividades agricolas a actividades comerciales o de servicios,
provocando el crecimiento de grandes ciudades o creando nuevas ciudades
dormitorio para las poblaciones obreras de la urbe, y dejando sin ningun sentido

de pertenencia hacia el campo de las nuevas generaciones.

Ante el modelo de desarrollo llamado modernidad, en su actual etapa neoliberal la
instauracion de proyectos de alta envergadura han sido necesarios para la
legitimacion de dicho modelo. Sin embargo junto con ellos las politicas publicas
que se han generado durante los procesos de transformacién del pais, van mas

encaminadas al bienestar empresarial que al social.

En México el sistema politico que por varios afios se ha encargado de vender al
extranjeros el patrimonio nacional (PRIAN), impulso junto con otros partidos de
derecha un nuevo plan de desarrollo, el cual va mas encaminado al incremento
econdémico, saltdndose toda ley y norma nacional e internacional, que tenga que
ver con el cuidado y la pertenencia del territorio, por lo tanto este sector politico
empresarial ve a la nacibn como una mercancia mas, que puede ser

sobrexplotada.

Este modelo se ha generalizado y se encuentran actualmente en discusion
multiples propuestas en el legislativo, como la ley de aguas nacionales y la ley
minera, para seguir generando ganancias a costa de los recursos naturales y de

los derechos de los ciudadanos de la Republica Mexicana.

Proyectos Civiles como el tren México- Querétaro, Toluca- México, Circuito
Mexiquense, el Nuevo Aeropuerto de la Ciudad de México, etc., estos son solo

algunos ejemplos de la complicidad de grupos empresariales con el sistema



politico mencionado, que se encuentran plagados de corrupcion e interese

econdmicos de s6lo unos cuantos.

Planteamiento del problema

De manera generalizada el deterioro alarmante de los recursos naturales se ha
ido intensificando en todo el mundo, y el territorio del Acolhuacan no fue la
excepcion , la pérdida de ecosistemas, de terrenos agricolas, junto a la erosion del
suelo, la contaminacion atmosférica y del agua, entre otros graves problemas,
ocasionados por las diversas actividades humanas, especialmente econémicas y
urbanisticas, ha traido consigo cambios negativos en detrimento de las

condiciones de vida y la biodiversidad.

En tanto, las acciones para mitigar los efectos nocivos sobre la naturaleza son
nulos por lo que es importante entender la manera en que se han dado estos
cambios, lo que se ha hecho para revertirlos y lo que se podria hacer en esta
regién histérica, cultural, econémica y ecolégica como lo es el Acolhuacan o como

se le conoce en la actualidad como el Oriente de la Cuenca del Valle de México.

El proyecto civilizatorio occidental, llamado modernidad, ha traido consigo
multiples problemas, entre los que destacan, ademas de los econdmicos y
sociales, los ambientales, con el deterioro global y creciente de los recursos
naturales que se requieren para satisfacer las necesidades sociales y de los
cuales los capitalistas se apropian, mediante diversas modalidades de despojo, en
beneficio de unos cuantos, en detrimento de los sistemas productivos y del

empobrecimiento de la mayoria de la poblacion.

Todo ello limita, pero al mismo tiempo impulsa la creacion de proyectos
civilizatorios alternativos los culés Guillermo Bonfil B. considera que son la
construccion del bienestar social mediante la afirmacion del poder ciudadano, la
adquisicién de la conciencia planetaria y la toma del control de los procesos que
afectan la vida cotidiana de los individuos y las comunidades locales (Morales,
2004).



A lo largo de la historia, la zona Metropolitana del Valle de México ha ido
creciendo gradualmente y a veces explosivamente del centro hacia la periferia.
Estos cambios se han dado en la estructura arquitectonica, demografica,
ambiental y territorial, y responden a la busqueda de nuevos espacios para
establecer viviendas, industrias, comercios, lo que ha provocado procesos de
apropiacion y modificaciones en el uso del suelo y en las actividades econ6micas
de los pobladores nativos, especialmente en la agricultura que rodeaba a la gran

urbe, hoy Ciudad de México.

La zona Oriente del Valle de México, que comprende entre otros el municipio de
Texcoco, no ha quedado fuera de este proceso. Su territorio ha sufrido cambios
significativos que se expresan en: transformaciones de la agricultura familiar; una
desordenada urbanizacion; turismo descontrolado; contaminacion de manantiales
y rios; acumulacion de contaminantes y el mal manejo de los recursos naturales

etc. Los cuales estan al acecho de multiples intereses de lucro y explotacion.

Este devenir histérico tiene sus inicios en la época de la conquista, cuando se
destruyeron basamentos arqueolégicos llamados albarradones los cuales
mantenian separada el agua dulce del agua salada del Lago de Texcoco,
provocando que se reorganiz6 la arquitectura del territorio de una manera mal
planificada, sin poner atencién en las limitaciones del terreno para habitarlo con

grandes edificaciones.

En la época del porfiriato, los espacios del lago que quedaron desecados fueron
ocupados para grandes asentamientos humanos y en la época actual un nuevo
proceso de urbanizacion generd una nueva fase de apropiacion del territorio, con
una amenaza mas grave esto por sus dimensiones y efectos, nos referimos a la

construccion del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México (NAICM).

Lo anterior se puede expresar resumidamente en el juego de los intereses
econdémicos dominantes combinados como una falta de ética ambiental, impulsada
por los cambios en las actitudes y valores que trae consigo la llamada

modernidad. El modelo de desarrollo penetra directamente no solo en los aspectos

5



econdémicos sino también ambientales y culturales de la sociedad, que como

consecuencia han enfrentado la pérdida de sus recursos, del tejido social, y de la

capacidad de los pueblos y comunidades en la toma de sus propias decisiones

relativas a la conservacion y reestructuracion de los espacios naturales, dejando

asi el camino abierto a grandes corporaciones, que impulsan importantes

procesos econdmicos que generan, entre otros efectos, el desarrollo de la

urbanizacién y la apropiacion salvaje de los recursos naturales.

Actualmente los intereses del capital en el territorio del Acolhuacan que atentan

contra los recursos naturales de la region se pueden sintetizar en:

a)

b)

d)

El crecimiento de la explotacion de minas de material pétreo (Tezontle,
Basalto, Arena, Graba) actividad que ha ocasionado la pérdida y erosion
de los suelos agricolas, tolvaneras y otros efectos negativos, como la
pérdida de masa forestal, suelos fértiles, depredacion del habitad de
grandes cantidades de flora y fauna y los cerros que de forma natural
sirven de esponjas para la recarga de agua a os mantos acuiferos.

El intento por ocupar espacios degradados por la mineria como rellenos
sanitarios y el establecimiento de plantas de tratamiento de basura, han
generado una fuerte disputa entre los pobladores locales y las iniciativas
forAneas. Asimismo se han acentuado los contrastes, diferencias y
problemas que se derivan de la contradiccion campo-ciudad.

Proyectos de nuevos asentamientos humanos y la expansion de los
existentes, lo que estan afectando gradualmente los pocos espacios
naturales con los que cuenta la region.

El megaproyecto del nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de
México que esta siendo construido a costa del territorio regional, de sus
recursos y los intereses de su gente y que por sus dimensiones tendra

graves impactos ambientales negativos para la region.

Ante la degradacion generalizada del territorio, existieron comunidades de toda la

region de Acolhuacan, que han impulsado una serie de actividades en pro de la

conservacion y reconstruccion natural del espacio que habitan. No obstante estos
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esfuerzos y la resistencia de los pueblos se ha visto afectada por dos grandes
razones: la primera, por la ola creciente de intereses de apropiacion del territorio y
sus recursos, de grandes firmas de capital privado, incluyendo empresas
transnacionales, que estan presentes en las actividades economicas e industriales
de la zona v, la segunda, por el afan del modelo de desarrollo de la modernidad,

de destruir los espacios naturales con los que cuenta la region.

En nombre del progreso se impulsa una creciente acumulacién de capital, lo que a
su vez desintegra el tejido social y las relaciones armonicas de los habitantes de
las diferentes comunidades que componen el territorio del Acolhuacan y a quienes
los diferentes intereses materiales los ha puesto en situaciones de confrontacion y

conflictos, expresados también en distintas banderas politicas.

Por lo anterior, fue de suma importancia realizar esta investigacion para,
inicialmente conocer a grandes rasgos los cambios socioambientales que ha
sufrido el territorio de Acolhuacan a lo largo de la historia, conocer las experiencias
de resistencia que han impulsado diversas comunidades en contra de los
megaproyectos instaurados en la regién y la posible creacion de proyectos de
desarrollo alternativo que han encaminado con el fin de entender, rescatar e
impulsar alternativas que formen nuevamente en los distintos grupos sociales una
dimension ética sustentable donde se pretenda reconsiderar las formas de
utilizaciéon de la naturaleza y el impacto de las actividades humanas sobre la tierra
(Morales, 2004).

Objetivo General

Analizar los principales cambios socioambientales ocurridos a lo largo de la
historia en el territorio central del Acolhuacan derivados de la apropiacion, uso,

manejo, explotacién y deterioro de los recursos naturales.



Objetivos particulares:

Analizar de qué manera se ha transformado el territorio de Texcoco de una
zona rural a una urbana, y cuales han sido los principales cambios
demograficos, productivos, econémicos, ambientales, politicos y culturales
provocados por este proceso.

Estudiar los principales efectos en la estructura socioambiental de la
region, ocasionada por los cambios de la wurbanizacion, las
transformaciones en las actividades agricolas, los proyectos mineros y los
que estan surgiendo a raiz de la construccion del Nuevo Aeropuerto de la
CDMX ..

Investigar qué tipo de acciones se han generado para cuidar y conservar
los recursos de la region y cudles han sido las principales respuestas de la
poblacién ante el deterioro del territorio y qué han logrado con estas

acciones colectivas.

Hipotesis.

A lo largo de la historia el municipio de Texcoco ha sufrido grandes cambios
socioambientales provocados por las formas de apropiacion, manejo y
explotacion de los recursos naturales. Estas transformaciones, en parte
responden a la herencia histérica de la conquista de ocupacion de espacios
naturales para impulsar explotaciones agropecuarias y asentamientos
humanos, mediante un proceso que actualmente se ha agudizado con la
llamada modernidad, y por el tipo de “desarrollo” en el que el interés privado

esta por encima de los sociales.

Asi, este modelo ha perdurado en el territorio y responde a la légica general
de acumulacién y ganancias del capitalismo y frente al cual los proyectos

alternativos impulsados comunitariamente para el rescate y proteccion de



los recursos y la revaloracion de su entorno natural, se encuentran en

desventaja y se han quedado cortos.

e La modernizacién, en su actual fase neoliberal, trae consigo diferentes
procesos de depredacion del territorio, que han hecho que gradualmente el
tejido social se vaya desarticulando, pretendiendo hacer creer a distintas
comunidades que los procesos de urbanizacién, la instalacion de industria
y/o manufacturas dentro de los territorios comunitarios traen consigo el
progreso, el desarrollo, el empleo y un sinfin de ventajas socioeconémicas,
ofreciendo segun los intereses un “bienestar social”’, cuando de lo unico que
se trata es de la depredacion de los territorios, de sus recursos naturales,
de las actividades econdmicas y agricolas, que a su vez afectan procesos

culturales identitarios de la poblacion local.

Metodologia

Se realiz6 trabajo de gabinete para identificar y rescatar el material bibliografico
que dé sustento a la investigacion. Se buscaron las distintas publicaciones que
hablan del pasado de la region y se indago en distintos archivos para el rescate
etnohistorico que permiti6 comprender los distintos momentos que se han vivido
en el territorio de Texcoco en cuanto a la apropiacion, uso, explotacion y deterioro

de los recursos naturales.

La investigacion fue esencialmente de corte cualitativo, a través de entrevistas
individuales y colectivas. Asimismo se conocieron cuales fueron las acciones y los
proyectos en los que han participado las comunidades locales para la

conservacion de su entorno y la defensa de su territorio.

La investigacion fue de corte historico teniendo como hilo conductor los cambios
en el manejo de los recursos naturales del territorio y los conflictos y
contradicciones sociales que ello genera. La temporalidad se centr6 desde la

extincion del lago de Texcoco al periodo reciente; para ello se tuvieron que
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estudiaran las acciones y proyectos que han afectado el territorio. Se
entrevistaron a los principales actores sociales que participaron en la lucha contra

el megaproyecto del aeropuerto.

También se utilizé el método histérico de Fernand Braudel donde propone dos
escalas temporales, la primera le nombra “larga duracion” y tiene que ver con las
identidades que conforman las poblaciones locales y regionales con respecto a los
valores culturales, econdémicos y politicos. La siguiente la define como la
temporalidad “corta y violenta de profundas alteraciones” el cual consiste en dictar
las nuevas caracteristicas de la organizacion del territorio, procesos de
reconstrucciéon que duran un cierto tiempo hasta que un nuevo lapso violento se
presenta (Merodio G. G., 2012).

Se aplicé la Investigacidn Accion impulsada por Kurt Lewin. La cual consistio en
identificar la problematica sociambiental de la regién, se realizd6 un diagnostico
con la finalidad de buscar evidencias del problema, y se presentd una propuesta
de cambio, para que en un futuro se aplique y se evalué (Reyes & Lépez Vazquez
, 2013).

Aunque dicha metodologia se adecua para darles soluciones inmediatas a los
problemas ambientales de las comunidades afectadas, fue necesario aplicar la
metodologia llamada investigacion participativa, surgida del método de
participacion popular del Brasilefio Paulo Freire, la cual consistié en una actividad
integral, ya que combiné la investigacion, educacién y accién, para que a través
de la participacién, y el intercambio de saberes, la comunidad se fueran
apropiando del andlisis de su propia realidad, con el fin de realizar un cambio
social para beneficio de los habitantes (Morales, 2004).
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1. Larelacion entre territorio, ecosistema, sociedad y desarrollo.

Los conceptos que mas se utilizaran dentro del trabajo, tienen un vinculo
muy importante entre ellos, ya que nos estamos refiriendo a los diferentes
espacios o territorios, dentro de la escala geografica, los cuales estan siendo o

fueron afectados en su momento por los megaproyectos.

Los territorios cumplen con una serie de caracteristicas especificas que pueden
identificarse en regiones, subregiones, areas 0 cuencas, las cuales se dividen con

limitrofes.

Sin embargo el territorio como tal puede ser entendido de diferentes maneras ya
que dentro de él es donde se dan las relaciones sociales, y las formas de
convivencia que el hombre tiene dentro de los ecosistemas, o sea de las formas
de vida, del aprovechamiento de los recursos y de las relaciones econdémicas y

sociales que se dan.

El concepto de desarrollan también puede ser entendido de diferentes maneras a
pesar de que va a depender del adjetivo que lo acompafie, siempre va a tener un
sentido de crecimiento y dentro del territorio son las maneras o formas que los
diferentes grupos humanos que lo habitan pueden impulsar para su propio
desarrollo.
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1.1. El ecosistema como espacio depredado.

El espacio geografico mas que un espacio limitado por coordenadas, se puede
entender como un escenario complejo y espacial, donde existe la posibilidad de
habitar y darle una cierta significacién, ya sea cultural o econémica (Lanche,
Rodriguez A, & Rodriguez Pizzanato, 2013) y es ahi donde se van a dar distintas
relaciones entre hombre y naturaleza, sociedad y cultura, y que corresponden a
largos cambios o hitos historicos en una region determinada, los cuales moldean
y establecen las normas y quehaceres dentro de un territorio que, muchas veces
con destreza e ingenio se ha ido adaptando para la satisfaccion de las
necesidades sociales, por lo que sus cerros, accidentes geograficos, recursos
hidricos, plantas y demas recursos se vuelven referentes incluso simbdlicos para
la poblacién y forman parte de sus festividades, celebraciones, calendarios

agricolas etc.

De acuerdo con Efrain Hernandez Xolocotzi (Ruiz M. L., 2013) el territorio puede
ser entendido también como un ecosistema, donde el espacio existe como tal
fisico, pero se entendera en el analisis de las relaciones sociales, econémicas y
culturales que se dan dentro de él, en confluencia con todo el medio natural que lo

rodea.

Carlos Marx (2014) por su parte trata de dar una explicacion a este tipo de temas
basado en la dialéctica y la reproduccién del capitalismo, especificamente en lo
que se refiere a la relacion hombre-naturaleza, aunque sus postulados
regularmente se centran en la explotacion y el trabajo en las sociedades clasistas,
su vision en lo fundamental marcha en el sentido de entender la evolucion del

desarrollo econémico.

Es interesante pensar que desde el siglo XIX a pesar de que este problema se
estaba dando solamente en algunos paises y a poca escala, ya existia la
preocupacion por dar una explicacion formal sobre la depredacion que el hombre
estaba impulsando sobre los recursos naturales para obtener una ganancia. Este

analisis no solo se daba de una manera dualista, observando una relacion de
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contrarios como la accién y la afectacion, si no también ya habia una
preocupacion por entender de manera mas profunda la relacion que existe entre el
medio ambiente, la produccién y la acumulacién de capital, entendiendo estos
vinculos de una forma integral y compleja, donde intervenian diferentes factores

gue son parte del desarrollo de la sociedad.

Marx planteé el metabolismo universal de la naturaleza, donde la humanidad a
través de su produccion extrae sus valores de uso del medio natural a partir de los
materiales que éste le brinda, al mismo tiempo va construyendo la vida y nuevas
condiciones naturales de una formacion social distinta, generando asi algo distinto,

una nueva especie de segunda naturaleza (Foster, 2014).

La segunda naturaleza se refiere a la conformacion de las nuevas formas de
produccion, que se determinaran a lo largo del tiempo por la herencia de satisfacer
necesidades tanto naturales como materiales que requiera la sociedad en una

cierta época.

Esto quiere decir que a medida en que las distintas poblaciones vayan
desarrollandose o creciendo, junto con ellas se desenvuelve el capitalismo y
nuevos vinculos en las relaciones entre hombre y naturaleza, mismos que cada
vez suponen formas mas intensas y extractivas del uso y aprovechamiento de los
recursos, afectando directamente el ecosistema; es decir, el espacio fisico donde

nos interrelacionamos, tanto del modo biolégico como social.

A lo largo de la historia los ecosistemas han estado sometidos a cambios y han
sido objeto de perturbacién, los procesos de desarrollo entendido como una forma
de crecimiento econdémico, social y cultural, han traido consigo numerosos
elementos que pueden convertirse en modelos destructivos del medio ambiente
que, mayormente, son provocados por la intervencion humana. Los especialistas
en recursos naturales consideran que todo recurso tiene un cierto periodo de vida
natural y que existen condiciones para su renovabilidad; pero la desaparicion se
acelera como producto de la accion y manipulacion del hombre sobre la tierra, los

intereses economicos o simplemente la apropiacion de espacios naturales para
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diferentes fines son esencialmente la principal causa de la destruccion, sin
importar el significado sociocultural del espacio y lo que histéricamente ha costado
construir agroecosistemas con una légica de manejo racional y por tanto

perdurables.

La destruccién inminente de los recursos y la naturaleza expone Clive Ponting
(Milan, 1999) se da desde que el hombre se posiciona como el primero de la
cadena evolutiva, Hegel por otro lado responderia que el hombre actia de
acuerdo a la generacién de su autoconciencia, y a la exteriorizacién de su espiritu
(Cultura). Marx por su parte habla de una fractura metabdlica entre la relacion
hombre-naturaleza, la cual consiste en sobrepasar los limites de la tierra a costa

de la acumulacion del capital.

Con independencia del mayor o menor acierto en estas afirmaciones, lo que no
deja duda, es que las transformaciones o construcciones del mundo actual, como
se le quiera decir, son resultado de un proceso de evolucién donde interviene la
racionalidad humana convertida en irracionalidad al momento de generar una
afectacion directa al medio ambiente. Esto se da desde que el hombre puede
distinguirse diferente de los animales como el Unico que puede ir en contra de las

reglas de la naturaleza y actuar para su beneficio sin identificar el prejuicio.

Desde luego estos procesos de destruccion se aceleran como resultado de
relaciones de poder y de fuerza al interior de la sociedad, relaciones que se han
acentuado en el capitalismo y que se combinan con el alto desarrollo tecnolégico
que este sistema ha alcanzado hoy en su fase de globalizacion y que supone
contar con herramientas que generan una mayor destruccion que las que existian

en el pasado.

Por otro lado no todo esta perdido, la exteriorizacion del espiritu de la que habla
Hegel esta plasmada desde el momento en que las personas le dan cierta
significacién a las cosas, en especial al espacio que habitan, teniendo asi un
sentido de pertenencia, lo que conlleva a la proteccion de su medio, se podria

decir que dicha pertenencia se presenta mayormente en las comunidades
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indigenas y campesinas, y son ellas las que tienen la tarea moral de proteger su
medio, pues en esencia al vivir directamente en él, son las que han generado

conocimientos para su proteccion y cuidado.

Victor Toledo considera que las poblaciones indigenas son f“gente de
ecosistemas” ya que sus territorios son zonas que dan origen a la biodiversidad,
como reservorios fitogenéticos. (Leglise, 2011), esas mismas personas son las
que se encargan de preservar y establecer una conexién mistica con la
naturaleza, la cual puede servir como arma para defenderse del extractivismo
global, ya que los recursos y la poblacién se encuentran sometidos por efecto a

las condiciones ecocidas del capitalismo.

1.2. Territorio y sociedad

Para entender las relaciones humanas que se dan dentro de los ecosistemas es
necesario definir lo que se entiende por “territorio” en un sentido muy amplio,

identificando cudles son los elementos que lo conforman.

Para Mario Sosa (2012) el territorio se puede entender como el resultado de la
representacion, construccion y apropiaciéon que le dan ciertos grupos humanos a
un espacio, a las relaciones que en una simbiosis dialéctica le dan a este mismo

Sitio y a sus recursos.

El territorio también puede ser entendido como un concepto disciplinario o
interdisciplinario que permite el estudio de las nuevas realidades del mundo social
en contexto actual de la globalizacién y que logra dar a conocer una valorizacion
central a la dimensién espacial de los procesos sociales que se estudian
(Hernandez, 2010), en este sentido, el estudio del territorio traera consigo una
serie de elementos que pueden identificar las causas reales de los problemas
sociales, politicos, econdmicos y ambientales que en estos espacios se presentan
y qgue son parte de las contradicciones en las que se da la reproduccion

econdmica y social de las poblaciones que habitan esos territorios.
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El objeto de estudio del territorio se centra precisamente en el espacio que de
acuerdo con el Luis Llanos (2010) puede ser entendido como un sistema de
objetos cada vez mas artificiales, poblado por sistemas de objetos y sistemas de
acciones, igualmente imbuidos de artificialidad y cada vez mas tendentes a fines
extrafios al lugar y a sus habitantes, esto quiere decir que el espacio es dinamico
y se le da la movilidad de acuerdo al tipo de relacibn humana que se presenta

dentro de él.

El territorio como espacio geografico y ecolégico se compone de una variedad de
elementos y especies donde se dan diversas relaciones sociales, econémicas y
politicas, y culturales, ademas de un conjunto de cambios que, a veces con mayor
o con menor fuerza se dan dentro de él y con los cuales se transforman las
relaciones entre sociedad y naturaleza. Podria parecer un poco confuso, pero lo
gue se quiere dar a entender es que el territorio se modifica constantemente al
ser perturbado de su estado natural, las relaciones de apropiacion del espacio van
encaminadas a los fines que las sociedades actuales tienen en relacion con el

territorio.

Para entender quién o quiénes habitan o confluyen dentro del territorio es
necesario definir a la sociedad, la cual puede ser analizada en el campo de la
epistemologia. Desde Aristoteles encontramos la definicion de sociedad como un
tipo de sistema social que alcanza el nivel mas alto de autosuficiencia como
sistema de relacién en su ambiente (Parsons, 1998), esto se ubica dentro de las
relaciones que se tienen al interior de una sociedad y que dependera de la accion
social que, en términos parsonianos, se vera reflejada en el modelo de sociedad

gue formen y de sus reglas de operacién dentro de ella.

Ferdinand Tonnies (1944) plantea, una divisiébn entre comunidad y sociedad, las
cuales define por separado y explica que una esta fuera de la otra, en tanto exista
la humanidad como ser individual y publico toda vida de conjunto, intima, interior y
exclusiva deberia ser entendida como comunidad (Tonnies, 1944) mientras que la

sociedad como tal se expresa en el ser publico o extrafio, ya que en este campo
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no existe la unidad, se dice que los hombres conviven pacificamente en su medio,

pero esto no quiere decir que exista el sentido de la unidad.

Por otro lado Talcott Parsons (1998), hace un andlisis sobre los postulados de
Aristoteles, y nos explica que la sociedad al ser un tipo de sistema en el que
dentro de él se da la accién social, el organismo conductual es la personalidad del
individuo y el sistema cultural, entendiendo a la cultura como expresion de toda

accion humana, utilizando la lingtistica que es un atributo exclusivo del hombre.

Ya entendido la concepcion de territorio, a los individuos que lo componen vy los
diferentes procesos que se dan dentro de él, se puede iniciar con la recopilacion
historica que a lo largo de su devenir se han gestado en un espacio fisico

determinado, y que corresponde a la relacién entre sociedad y naturaleza.

1.3. ¢Laculpalatiene el desarrollo?

Diversos acontecimientos a lo largo de la historia han moldeado el territorio,
generado una serie de problematicas en la esfera socioambiental, esto entendido
como la relacion econdémica, social y cultural que tiene la sociedad con el medio
ambiente, o la relacion biolégica donde persisten los seres vivos junto con los
problemas que se dan en esa esfera y donde se puede analizar estos mismos
problemas desde la perspectiva humana enfocada en el desarrollo (Ramirez,
2017).

En el articulo del discurso ecotecnocrético de la sostenibilidad, de Sevilla Guzman
y Alonso Mielgo (1998), sefialan que durante la elaboracion del informe Brundtlan,
en 1987, donde se discutié el tema del planteamiento l6gico para encarar la crisis
ecologica- ambiental, los participantes propusieron que era necesario entender el
principio del término desarrollo. Por lo cual el cientifico Herman E. Daly(1998)
establece que se debe de entender como expandir o realizar las potencialidades
con que se cuenta, acceder gradualmente a un estado mas pleno, con un
incremento cuantitativo de la escala Fisica, situacion que Sevilla y Mielgo critican
con muchos argumentos al debatir esa vision desarrollista y de un crecimiento

acritico (Guzman & Alonso Mielgo , 1998).
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Por otro lado Morales (2004) plantea que el término “desarrollo” se cre0 a finales
de los afios cuarenta del siglo XX y que los modelos de desarrollo son un reflejo
concreto de un proyecto civilizatorio o de una vision del mundo en concreto. Lo
gue hemos identificado es que el desarrollo no surge en un principio como término
0 concepto de la economia o cualquier otra disciplina, sino mas bien como un
argumento explicativo de los cambios que con el paso del tiempo se van dando en

las diferentes estructuras sociales.

Todos los autores pertenecientes a la corriente marxista ven al desarrollo como
un desarrollo econémico, ademas de desigual e inequitativo, ya sea un retroceso o
avance en la acumulacion de capital pero aun asi sigue siendo desarrollo, Pablo
Gonzalez (1973), explica que el desarrollo en su definicion liberal — empirista,
significa un movimiento en una direccidon deseada, y que puede ser la de un

cambio continuado hacia algo mejor (Casanova, 1973).

Esta ultima definicion se asemeja, dice él, a la explicacion que del progreso se da
en la época moderna y que se entiende como una mejoria acumulativa o bien una
linea ascendente del desarrollo cientifico y tecnolégico, que se extrapola al resto

de la sociedad, y a los valores econémicos, politicos y culturales (Ibidem).

En este sentido, el modelo de desarrollo que en las distintas épocas se ha
implementado, ha traido como consecuencia la devastacion de los ecosistemas,
obviamente se diferencian la agudeza de los cambios de acuerdo a las fases
histéricas que se estén analizando; pero cualquiera que sea el momento, en la
época moderna, los resultados han sido alarmantes e incluso sin exagerar
catastroficos (Duran, 1993), y no sélo en el territorio que se pretende analizar si no
en todo el mundo. La globalizacién también ha significado la destruccion ambiental

acelerada a escala planetaria.
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1.4. La apropiacion del territorio de la cuenca de México

Desde hace casi 700 aflos los primeros migrantes que por mandato de
Hutzilopochtli, dejaron la isla de Aztlan, para buscar la tierra prometida e iniciar su
propio imperio, llegaron en 1325, encontrando la sefial prometida, el aguila posada
sobre un nopal y devorando una serpiente, fue el inicio del gran crecimientos y

trasformacion del territorio del Anahuac.

Se establecio la gran Tenochtitlan, ahora llamada la Ciudad de México, entre
grandes lagos que cubrian la zona pantanosa del centro, y que en las periferias
convergian una serie de culturas que a los largo de su esplendor de varios siglos,
y a comparacion de la época actual, tenian una vision diferente del manejo de los
recursos, del uso del territorio y, por tanto una valoracibn muy distinta del
“desarrollo” y, aunque ya habia diferencias y contrastes sociales importantes, la
comunidad y la accién colectiva, seguian siendo el nacleo esencial que modelaba
el territorio, y ello se basaba entre muchos otros elementos en un saber ambiental
significativo e importante, el cual, analizado desde el momento actual, consiste en
establecer los valores ético de la ecologia, la sabidurias y las préacticas
tradicionales en el manejo de los recursos naturales, con el Unico objetivo de

sobrevivir dentro del territorio donde se establecié dicha civilizacion .

Los historiadores creen que la construccién del nuevo imperio en el centro del pais
duro aproximadamente un siglo, y este mismo fue testigo de grandes avances en
cuestiones tecnoldgicas, en las artes, en la ingenieria hidrica en la agricultura etc.
Lo que es muy claro es que dicha civilizacion fue construida sobre lugares
inhospitos, esto por las grandes cantidades de agua que habia, pero que gracias
al ingenio humano lograron asentarse y comenzar un largo procesos de
transformacién racional del entorno, bajo un modelo propio y creativo de
“desarrollo”. Aunque después, por los logros alcanzados, fuera ese mismo
crecimiento el que los llevé a un proceso expansivo y de dominio que sometio a
pueblos y territorios del México prehispanico y que fue la riqueza y botin codiciado

por los conquistadores a la llegada de los espafioles.
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Aunque por otro lado autores como Ponting (1999), mencionaba que la caida de
la gran Tenochtitlan, no fue solo por causa de la conquista, si no que desde antes,
las actividades como la agricultura intensiva, la construccion de monumentos y la
creciente demografia, fueron también otros elementos que en primer plano

marcaron el colapso de dicho imperio.

La gran Tenochtitlan se formé en la Cuenca de México, misma que esta situada en
una construccién geografica cerrada, 0 sea, una especie de olla rodeada de una
cadena montafiosa que hacen que los escurrimientos de las partes mas altas se
acumulen en el centro, formando asi espacios de lagos y pantanos de gran
proporcion, de acuerdo con las divisiones politicas que se dieron en la época
prehispanica los lagos formados fueron en parte separados, delimitados y
recibieron un nombre de acuerdo a su ubicacion geografica, ademas de usos y
aprovechamientos diferentes de acuerdo a su naturaleza y recursos diversificados,
ya que al interior de los mismos se expresaba una biodiversidad compleja y rica,

misma que los pobladores de este espacio supieron aprovechar.

El Lago de Texcoco que pertenecia a la cultura Acolhua y se unia con la gran
Tenochtitlan, y que a su vez se conectaba con otros lagos que se extendian por
cerca de 100 kildmetros lineales, este mismo ha pasado por un largo procesos de
construccion, manejo y transformacién, quedando en la actualidad una proporcion
muy pequefia, Sin duda los cambios que se han dado en el lago de Texcoco son
el referente que mejor puede ilustrar el impacto y la destruccién del ecosistema
que existia en la cuenca, y la demostracion mayor del manejo irracional de este
espacio realizado por las sociedades asentadas en el territorio después de la

conquista.

Para entender las fases histéricas que han determinado estos cambios en la
estructura geografica del territorio en la cuenca de Meéxico, Fernand Braudel
(1979) propone dos escalas temporales, la primera le nombra “larga duracién” y
tiene que ver con las identidades que conforman las poblaciones locales y
regionales con respecto a los valores culturales, econémicos y politicos de un

espacio socioeconémico y cultural y de su configuracion. La siguiente etapa la
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define como la temporalidad corta y violenta de profundas alteraciones, la cual
consiste en dictar las nuevas caracteristicas de la organizacién del territorio,
procesos de reconstruccion que duran un cierto tiempo hasta que un nuevo lapso

violento se presenta (Merodio G. G., 2012).

Podemos enmarcar como primera fase historica de destruccion la extincion
progresiva del lago de Texcoco, ya que en la recién fundada Tierra Prometida,
abarcaba un espacio de méas de 2 mil kilbmetros cuadrados, y que en la actualidad
persisten menos de 10 kilbmetros cuadrados (Santiago, 2013), o sea el 0.5%, esa
es la magnitud de la afectacion y el cambio profundo de un ecosistema lacustre
que fue practicamente destruido y con ello sus recursos, esta reduccion
justamente se da en un periodo histéricamente muy corto con diferentes
acontecimientos que se suscitaron en lo largo de su historia. Aunque algunos
autores sefialan que el lago estaba destinado a desaparecer de manera natural,
esto por las causas de filtracion y evaporacion, no cabe duda que la desecacion
fue mas acelerada por la intervencién de la mano humana y provocOd una

modificacion radical del entorno.

El Lago, en la época de oro, como lo nombra Victor Toledo (2015) donde existian
distintas culturas basadas en un modelo de desarrollo alternativo® , sustentadas en
una memoria colectiva y tribal, con la concepcion del respeto hacia la naturaleza,
fue el gran esplendor en la época prehispanica de la gran Tenochtitlan, la cual se
bas6 en un modelo de manejo integral con la naturaleza, relacionada con el
aprovechamiento y el cuidado, y que a su vez mantenian una conexién religiosa.
Servia en primer lugar de abastecimiento de agua, en segundo como canal

comercial, y en tercero como delimitacion politica entre los imperios.

® Guillermo Bonfil B. entiende como modelo alternativo: La construccién del bienestar social
mediante la afirmacién del poder ciudadano, la adquisicion de la conciencia planetaria y la toma del
control de los procesos que afectan la vida cotidiana de los individuos y las comunidades locales
(Morales, 2004)
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La importancia del lago no solo recae en el ambito social econémico, comercial y
ecolégico, sino también en la alta cultura generada en la ingenieria arquitectonica
e hidrica, ya que se construyeron acueductos, diques y calzadas lo que facilit6 la
formacion de una serie de pueblos chinamperos las cuales consistian en formar
porciones de suelo sobre los lagos para una agricultura intensiva, lo cual facilitaba
la produccion de alimentos cerca de la ciudad. Ademas ello permitié la formacion
de lo que autores como Sevilla Guzman llaman “etnoagroecosistemas”, en este
caso tuvieron un esplendor en el manejo agricola en las orillas de los lagos. El
sistema lacustre como se le nombro, trajo también la solucién del trasporte en el
Valle de México, ya que a través de la red de canales por los que circulaban una
enorme cantidad de canoas, facilité la integracion econémica de la cuenca con los

pueblos circunvecinos (Roger & H. Turner, 1993).

En ese momento la Unica preocupacion por la depresion del nivel del lago era
propiciada por la evaporizacion y la filtracién, pero las obras ya mencionadas
ayudaron al manejo y aprovechamiento, disminuyendo el problema de la
desecacion natural, o de los hundimientos en época de lluvias, en general se
mantenia un nivel estable del agua que ayudé a la conexién comercial, las cuales
consistian especialmente en la de pesca y la caza, los recolectores de flora y
fauna preparaban diferentes alimentos que sacaban de la zona del lago para
venderlos como “golosinas” en el mercado de Tlatelolco o en mercados mas
distantes como los de Tehuantepec y Guerrero, también habia especializaciones
econOmicas secundarias como los llamados aguadores, que en sus canoas
cargadas con vasijas llenas de agua dulce, se movian a lo largo del sistema de

acueductos repartiendo el liquido de casa en casa (Carrasco & Broda, 1978).

Otra conexion importante era la cultural y la religiosa ya que le atribuian al recurso
agua una conexion con los dioses, lo que les hizo tomar un sentido de

pertenencia, el cual reforzo la idea de cuidar el flujo y el nivel.

Para ilustrar esta conexion, cuando Moctezuma ensefiaba la majestuosidad de la

ciudad de Tenochtitlan a Cortés y llegaron al oratorio de Tezcatlipoca, mostro los

22



cuerpos desmembrados que daban como tributo a la deidad, Cortés horrorizado

cuestiono al gran Tlatoani a lo que él respondio:

“A ellos (dioses) los tenemos por muy buenos y nos dan salud y aguas y
buenas sementeras y temporales y victorias cuantas queremos; Yy
tenémoslos de adorar y sacrificar; o que os ruego es que no se digan otras
palabras en su deshonor” (Taboada, 2000, pag. 34).

Era obvia la importancia religiosa del agua, el lago y sus recursos, de ahi que
éstas se expresara en el pensamiento politeista, mismo que caracterizaba a las
sociedades de la época prehispanica, por lo cual en su cosmovisién se ubicaban
las relaciones entre hombre y hébitat, el cual tenian muy marcado el &mbito del
respeto y la valoracion de caracter religiosa.

Como ya hemos explicado en la época prehispanica, a pesar de que se
consideraba que el lago estaba destinado a desaparecer por procesos naturales,
vemos que en la estructuras sociales, culturales y econémicas éste tenia una gran
importancia, por lo que los habitantes de la region y los gobernantes se

preocupaban por la manutencion del vaso del lago para diferentes fines.

A continuacion analizaremos otra fase de esta historia relativa a la relacion
existente entre la sociedad y el lago del que vivian, para ello nos apoyaremos en
las tesis tedricas de la larga duracion propuesta por Braudel, y que para muchos
historiadores fue la época que marc6 sin duda alguna diferentes procesos de
decadencias tanto social, politica, cultural y ambiental, todos estos problemas

basados en una nueva forma de civilizacion o de desarrollo.
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1.4.1. El lago de Texcoco un estorbo parala conquista

Durante la época prehispéanica, la importancia econdmica, cultural y religiosa del
lago era muy grande, por lo que ante él se mantenia un cierto proceso de
valorizacion y cuidado, junto con el extraordinario manejo que se le dio con la
ayuda de las invenciones hidricas. En pleno esplendor del México antiguo, la
profundidad del lago durante ese periodo era de aproximadamente 11 metros, y
por los diferentes proceso que se dieron durante y después de la conquista,
llevaron al colapso casi total del lago, ya que en la actualidad tiene una

profundidad de dos a tres metros.

La llegada de los espafioles y la implementacibn de su nuevo proyecto
civilizatorio®, propiciaron grandes cambios en la estructura social del antiguo
imperio, las acciones que implementaron estaban encaminadas a la destruccion
de la cultura clasica, empezando por exterminar por completo a la gran ciudad de
Tenochtitlan, y como complemento todo aquello que tuviera que ver con la anterior
civilizacion desde su religion hasta sus formas de vida, por lo que los
conquistadores arrasando con adoratorios, ademas de atacar las formas de
organizacién politica y econdmica existentes, con aquellas en las que se basaba la
vida urbana y, en especial, con la destruccibn de las obras hidricas que
mantenian el nivel de los lagos, para asi cumplir con su cometido ideoldgico
conquistador, y formar su ciudad con los planos arquitecténicos y organizacionales
del viejo mundo; en sintesis con lo que conocian y podian controlar técnicamente,

ya que el lago les significaba un reto casi imposible de vencer.

Como principal accién de destruccion del sistema lacustre fue la fractura del dique
gque separaba el agua dulce del agua salada, algunos autores mencionan que fue
para facilitar la entrada de los bergantines a la gran Tenochtitlan, Bernal Diaz del
Castillo, relata en la historia verdadera de la conquista de la Nueva Espafia, que
en 1521, cuando por instrucciones de Cortés, iban a entrar a la gran ciudad se

dieron a la tarea de zarpar por diferentes puntos del lago, al llegar a los

4 Proyecto civilizatorio segiin Guillermo Torres Carral: Es entendido como una relacién de
dominacion donde existe una cultura superior o una cultura dominante que vive de las culturas
inferiores, promoviendo en si el “progreso” (Torres,2 015)
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albarradones un grupo de guerreros aztecas ya los estaba esperando para

impedirles el paso, por lo tanto ellos respondieron con cafionazos, Yy asi lo relata:

“Cuando aquellos escuadrones estuvieron puestos en huida, les quebramos
los cafios por donde iba el agua a su ciudad, y desde entonces nunca fue a

mejico entre tanto que duro la guerra” (Castillo B. D., 2017, pag. 24).

Este suceso expuesto marco el inicio de la destruccidon de del sistema lacustre, las
afectaciones inmediatas se pueden resumir en tres, la primera es que ya no
llegaria el agua dulce a la ciudad; la segunda es que al contaminarse con el agua
salda ésta se volvia inservible para el consumo humano, y en tercer lugar, iba a
ser imposible mantener los niveles de agua en época de lluvias. Era de esperarse
que el lago quedase muy afectado y que cambiaran extraordinariamente las
condiciones en que existian y se aprovechaban por sus pobladores. En gran
medida para los conquistadores era necesario establecer un plan de desague,
para que después de ser tomada la gran Tenochtitlan se pudiera instalar la Nueva

Espafia.

Durante ese periodo los planes de desague fueron lentos y nada exitosos, y con
el tiempo se comenzaron a ver las afectaciones de este acontecimiento irracional.
Cuando empezaban las temporadas de lluvias, el agua se desbordaba inundando
la ciudad haciendo nuevamente inhospito el territorio, retrasando la construccion

del nuevo imperio, y afectando los pocos cultivos que abastecian de alimento.

Como primera obra de gran magnitud para el desague del lago, fue el canal de
Xaltocan y Zumpango, lagos vecinos al de Texcoco, y la construccion del
albarradon de San Lazaro en 1555 (Castillo M. E., Procesos y actores en la
conformacion del suelo urbano en el ex lago de Texcoco, 2008), obras que a pesar
de a haber sido de gran envergadura, no fueron muy fructiferas, ya que en la
época virreinal por lo menos se dieron mas de cinco inundaciones masivas, que

de nueva cuenta impedian el proyecto de la construccién de la nueva ciudad.

En el afio de 1607 por causa de una gran inundacion, la Corona le encomendé al

ingeniero Enrico Martinez un plan para drenar por completo los lagos que se
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encontraban alrededor de la ciudad, por lo cual propuso como primer paso sélo
drenar el lago de Zumpango a través de un tunel que fue conocido como el Tajo
de Nochistongo (Castillo M. E., Procesos y actores en la conformacion del suelo
urbano en el ex lago de Texcoco, 2008), el fin Gltimo de esa obra, fue desecar
todo el valle para evitar las inundaciones, este proyecto tan ambicioso no se pudo
lograr hasta 1796 cuando se realizd la construccion del canal de Guadalupe y el
Canal de San Cristdbal Ecatepec en 1798, esto hizo que los lagos, que se
encontraban unidos, progresivamente se fueran separando dejando una especie
de pequeiias lagunas que no representaban la gran magnitud de agua que existia
dos siglos atras, por lo tanto el impacto ambiental fue muy significativo en todo el

territorio.

Desde 1555 hasta 1800, los trabajos de desecacion habian sido lentos, sin
embargo ya representaban un gran desastre ecolégico en la zona lacustre al
cambiarse de cuenca a Valle de México. En los primeros afios del siglo XIX, como
uno de los proyectos finales después de dos siglos de trabajo para el desague, fue
la construccién de la “Calzada de Puebla”, que consistié en dividir el lago en dos,
la otra mitad que quedo se le llamd Lago de Santa Marta, dejando una enorme
destruccién ecoldgica, ya que arrasaron con una gran variedad de organismos que
conforman la biodiversidad lacustre y, a la postre, con ello se gener6 una imagen

cruda y deseértica de lo que fue el gran lago.

Hacia la mitad del siglo XIX la porcion de lago que quedaba fue utilizada como
drenaje de la ciudad, por lo tanto la contaminacion se hacia cada vez mas grande,
con lo que la impaciencia por desecar por completo el vaso del lago se acelero.
En 1892 se presentd una epidemia de tifo en la Ciudad de México, que segun los
locatarios de la nueva ciudad ya en la época liberal, la causa de dicha
enfermedad era por los fuertes olores fétidos que traian los vientos a la ciudad y
gue esos mismos arrastraban las bacterias del lago, que para ese entonces ya
era una especie de fosa séptica, a la cual llegaba toda la basura del centro y el

desagiie del drenaje de la Ciudad de México y zona metropolitana.

26



En 1895 la llamada Secretaria de Fomento, Colonizacion e Industria de la
Republica Mexicana, le encomendo al Instituto Médico Nacional hacer un estudio
minucioso sobre las aguas y los azolves que tenia el lago, para asi identificar si
realmente tenia una relacién directa con las epidemias de tifo y paludismo que se

estaban presentando en esa época.

El estudio consisti6 en cuatro puntos de analisis, el primero el meteoroldgico, el
cual se bas6 en identificar las diferentes etapas de evaporizacion del lago; el
segundo fue sobre la fauna existente, el cual tuvo como inicio el analisis de la
hueva de la mosca (ahuautle), para después hacer todo un analisis de la fauna
gue existia dandole una gran importancia a las aves migratorias; el tercer punto,
fue el andlisis de la desecacion del lago y la influencia en la higiene de la ciudad,
el cuarto fue un estudio geografico y climatologico.

El trabajo que realizé dicho instituto era de esperarse que respondiera a un interés
mas que publico a un interés politico, ya que a pesar de que dejaron en claro la
importancia de la flora, la fauna y en general ambiental que representaba la
pequefia porcion del lago, y desmintiendo que era la causa de las enfermedades
que se estaban dando en esos afios, concluyeron que la desecaciéon o no del lago,
no representaba algun cambio progresivo en la salud de los habitantes de la
ciudad de México. Por lo cual a inicios del siglo XX se continué con un proceso de
ocupaciéon del territorio para urbanizar las porciones del lago que estaban

desecadas.
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1.4.2. Lacuspide del desaglie y la ocupacion del territorio

En el informe que entregd en 1895 el Instituto de Medicina a la Secretaria de
Fomento, traia consigo una serie de propuestas y condicionantes, a pesar de que
los resolutivos estaban a favor de la desecacion total del lago, en ellas se
argumentaba que solo si la humedad del aire cambiara se podria dar una
afectacion real a la salud de la poblacién, y esto se podria contrarrestar si los
espacios ya desecados fueran lugares de reserva natural, donde se pudieran
plantar arboles y conservar la fauna para contrarrestar los cambios en la

climatologia del lago.

Aunque parezca contradictorio, la propuesta era buena, en tanto que los lugares
desecados fueran regenerados ya no con agua, si no con flora y fauna, para no
generar un cambio drastico en el medio ambiente y evitar asi tolvaneras que

pudieran contaminar el aire de la ciudad.

Aqui es donde en el andlisis tedrico entramos a una segunda fase propuesta por
Fernand Braudel como la temporalidad “corta y violenta”, la cual consiste en
cambios drasticos de corta duracion, y en el caso que estamos exponiendo es una
fase de destruccion ambiental acelerada, ya que a inicios del siglo XX, a pesar de
los estudios que se realizaron, el desagtie de la cuenca de México fue culminado
con la construccion de un tunel que arrojaba mas de 3,800 litros por segundo, con
ello casi de manera definitiva el lago se seco con el bombeo del agua durante

cuatro afilos consecutivos, dejando la regiébn como un desierto desolado.

En 1917 el presidente Venustiano Carranza mando6 a realizar levantamientos y
deslindes del gran vaso del lago para poder fraccionar los terrenos y venderlos; es
asi como comienza un nuevo periodo de ocupacion y transformacion de la region
gue aumentara el proceso ecocida de lo que fue el gran lago.
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El plan de fraccionar y vender no fue desarrollado para vivienda, esto a pesar de
que existid un crecimiento poblacional acelerado en esos afios, si no que se
formul6 para proyectos agricolas y pesqueros, que no concluyeron por la
infertilidad del suelo, con un lago ya casi seco. Fue hasta 1929, en el periodo del
presidente Emilio Portes Gil, el cual insistido en que la bonificacion del suelo y la
fertilizacion del mismo se podria hacer por particulares (Castillo M. E., 2008), sin
dejar de ver el uso agropecuario que se le podria dar, su plan no fue fructifero y
asi comienza todo una historia de ocupacion descontrolada del ex lago para

diferentes fines, como el industrial, comercial y el urbano.

Victor Toledo (2015), después de explicar lo que fue la época de oro de la
civilizacion, menciona que en el siglo XX, es el periodo donde se consolida el
mundo moderno, y es caracterizada por el incremento de la poblacion, del
comercio y por el uso imprudente de los recursos naturales (Toledo, 2015), y
culmina con una crisis de la civilizacién industrial. Esta aportacién de Toledo nos
ayuda a identificar los siguientes procesos de ocupacién y aprovechamiento
irracional, que se dieron en el vaso del lago ya desecado, que no solo
corresponden a un proceso de pertenencia parcelaria, sino a todo un plan de
desarrollo industrial y urbano que en la actualidad han colapsado el entorno

natural.

La fase de venta de tierras y la nueva apropiacién del territorio del lago de
Texcoco esta basada en un modelo depredador el cual se entiende como la unién
de lo bioldgico con lo econémico, que a su vez descompone a la sociedad en torno
a la agricultura tradicional, mercantilizando la tierra sin limitar la extraccion de los

recursos naturales.

En los grandes asentamiento urbano que se dieron en el siglo XX confluyeron
distintos actores politicos y econdmicos, cuyo interés supuestamente era con el fin
de promover el desarrollo social; sin embargo no fue esto lo que se logro, ya que
el resultado implic6 un sin nimeros de concesiones y la entrega de terrenos
donados por el gobierno federal y que trajo como consecuencia la culminacién de
un desarrollo urbano de alto impacto, creando asi colonias como Nezahualcoyotl,
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Chimalhuacéan, Ecatepec, y pegados a Texcoco, Atenco, Tocuila y Boyeros, la
mayoria de estos asentamientos fueron promovidos por organizaciones como
“‘Antorcha Campesina”, dicha organizacién acompafada de la mano por la elite
politica del Partido Revolucionario Institucional (PRI) quienes basados en una
estrategia violenta de gobierno han tomado posesion de los terrenos que ahora

confluyen con la gran ciudad de México.

La historia de los asentamientos humanos, la pérdida de biodiversidad, la
creciente ola de industrializacion, la utilizacion del vaso como basurero etc. no ha
terminado, como se dijo al principio del escrito, es un proceso que supone todo un
devenir historico, y el impulso de un modelo civilizatorio llamado modernidad, lo
gue ha tenido como resultado es solo una serie de problemas que se enmarcan en
el ambito de lo que algunos autores denominan lo socioambiental o mas

especificamente los conflictos y movimientos socioambientales.

Citando de nueva cuenta a Braudel, la nueva fase violenta se acerca, ya que la
modernidad en su actual fase neoliberal trae consigo proyectos cada vez mas
depredadores de mayor intensidad e impacto, a estos se les conoce como
megaproyectos o proyectos de muerte, que enmarcan otro sentido de apropiacion
del territorio, un proyecto mas voraz y destructivo de corte extractivito y

contaminante.

Uno de esos megaproyectos a los que referimos, y que en capitulos mas adelante
analizaremos, es la construccion del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México, que a pesar de las afectaciones ecoldgicas, sociales y culturales que
trae consigo, se instaurard en una de las zonas desecadas del lago, y que segun
las especulaciones empresariales, junto con el discurso de la modernidad y el
desarrollo traera consigo el “progreso” en los alrededores de la zona en la que se

esta construyendo.

El proyecto del nuevo aeropuerto fue presentado como un “proyecto sustentable”,
esto solo para legitimar la obra, se tom6 como discurso los principios de la

ecologia, sin especificar cuales son las afectaciones reales que atentan y
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atentaran con las poblaciones de la region en sus principales relaciones sociales,
econOmicas, culturales y ambientales que algunas comunidades nativas han
tenido, tienen y desarrollan en dicho territorio. Pero aqui es donde deberiamos de
preguntar: ¢proyectos ecolégicos segun quién y bajo qué intereses se sostienen
estas afirmaciones? Suponemos que el término ecoldgico o sustentable lo estan
viendo de una manera economicista y bajo formas disfrazadas, las cuales
entendidas de forma parcial lo que en realidad hacen es ocultar las causas y los
efectos que deja el control humano sobre naturaleza, y deriva de la sumision de la

ecologia a la economia (Carral, 2015).

Las problematicas que se derivaran de este megaproyecto seran multiples, como
lo fueron en épocas pasadas con la desecacion y la apropiacion del suelo, por lo
tanto es importante focalizar y analizar los proyectos alternativos que en la
actualidad se estan gestando como modo de resistencia ante el nuevo desastre
ecolégico y social que se nos presenta, porque a pesar de que algunos de esos
asentamientos humanos en el vaso del lago parecieran ser nuevos, estan
tomando un papel muy importante en la opinion de como deberia efectuarse el

desarrollo en la region lacustre.
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2. Latransformacion del territorio de lo rural a urbano del
Acolhuacan

Historicamente la transformacion del territorio del Acolhuacan ha dependido
de diferentes factores culturales, politicos y econémicos, que han dado sentido y
forma a lo que actualmente se conocen como la zona metropolitana de la Ciudad
de México, la cual se conforma por 189 municipios y se dividen de la siguiente
manera: 91 pertenecen al Estado de México, 16 a Morelos, 29 a Puebla, 37 a
Tlaxcala y 16 Delegaciones Politicas de Ciudad de México (Sanchez, 2015), este
proceso de homogenizacién del territorio central de la Republica Mexicana
comprende lo que actualmente se le conoce como la megalodpolis, la cual como lo
explica Enrique Sanchez Moreno, es un area circular que a su vez se ha ido
conformando por municipios de la zona metropolitana y capitales de los estados
limitrofes al Valle de México. Las cuales han creciendo de manera paulatina, en

cuestion urbana, social y econémica.
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Figura 1

H I DAL G O

HUINBD A LI G O

|
=
Y < =
S % =
5 b == |
—
A e
= £ w\
- J c
M E X 1 C O m
=> oo
==
=
B DISTRITO
// ~FEDERAL .
4 S
{ \\ —
\ M O RE L O S '\ //
'n‘ =L ( J /
Fuente: Territorio del estado de Anéahuac en

https://borradopedia.com/index.php~?titte=Estado_de_la_Ciudad_de_M%C3%A9xico

La franja del oriente del Valle de México ha ocupado un papel muy importante en
la relacion socioecondmica para la ciudad de México con el conjunto de los
municipios aledafios del Estado, todo esto por el estrecho vinculo comercial que

diferentes épocas se ha dado en la region.

A pesar de los diferentes cambios y afectaciones ambientales que se han
desencadenado en el territorio que comprende el oriente del Estado de México, en
la actualidad éste espacio aun cuenta con muchos recursos naturales, lo cual se
ha convertido en un “pecado espacial”’, porque por este mismo motivo, ha sido y

seguira siendo foco del interés de grandes empresas e industrias.

La urbanizacion acelerada, al ser un gran problema para el deterioro ambiental
del territorio, no sélo por la ocupacion del espacio para habitarlo si no también por
todos los servicios que demandan las nuevas viviendas, en especial el recurso

agua, se conjunta con una serie de factores que histéricamente han afectado el
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patrimonio natural y cultural del territorio, como lo son los incendios forestales, la
erosion del suelo, la instauracibn de minas a cielo abierto, la especulacién
inmobiliaria, proyectos carreteros, y un sinfin de actividades econdmicas e
industriales que afectan de manera gradual la calidad del aire, agua y suelo del
oriente de la Cuenca del valle de México y que hoy la estan impactando a gran

escala.

Como ya se vio en el capitulo primero, la capital mexicana fue tomando nueva
forma después de la conquista, en primer lugar desaguando las periferias de la
isla y sedimentando los principales canales para la construccion de calles y
avenidas para que se asi se fueran formando nuevos asentamientos urbanos para
dar cabida en la actualidad a lo que se conoce como la Ciudad de México y los
municipios periféricos al lago como Ecatepec, Chimalhuacén y Nezahualcoéyotl.

La expansion urbana, como en muchos casos se dio del centro a la periferia,
significd que los territorios que se encontraban aledafios a la zona de crecimiento
fueron sometidos e integrados al mismos rol de urbanizacién descontrolada,
dejando asi una mancha sedimentada con nuevas colonias populares y barrios
pobres, que en la actualidad tienen sus propias caracteristicas y dinamicas
econdmicas, culturales y sociales. El espacio adyacente al nacleo urbano inicial se
transformé profundamente y sus actividades econdémicas se transformaron o de

plano desaparecieron ante la voracidad especulativa y los negocios.

El fenomeno del crecimiento poblacional ha traido consigo la falta de vivienda o
la precarizacion de la misma; la escasez progresiva de los recursos naturales, la
alta contaminacion del entorno, la violencia, la migracion, el despojo, etc. Todo lo
gue implica vivir dentro de una ciudad que demanda servicios para satisfacer las
crecientes necesidades humanas y las del capital que reconfigura los espacios
con fines de acumulacion y ganancia. De algo que podemos estar seguros es que
no toda la culpa de este deterioro la tiene el crecimiento urbano, sino mas bien, es
como se han dado estos procesos de desarrollo, los cuales han carecido de
planeacién y de un sentido humanitario, y que a pesar de gue existen materias

como la planeacién territorial o el urbanismo que brindan herramientas de
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crecimiento urbano controlado, no se han aprovechado y sigue s6lo la mancha

voraz que ha penetrado en la subjetividad cultural® de los que habitan el territorio.

En la actualidad se ha desencadenado un sin nimero de problemas ambientales
y sociales en la regiébn de Texcoco por causa de la construccion del Nuevo
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de Meéxico (NAICM) El cual al ser un
proyecto arquitecténico exorbitante trae consigo diversos repercusiones
ambientales, sociales y econdmicos, los cuales se pueden traducir como una
nueva forma de devastacion de despojo y destruccidbn mas acelerada y con un
caracter “supra devastador’, de lo que fueron los procesos de destrucciéon

ambiental del pasado los cuales duraron mas de tres siglos.

Teniendo asi una nueva fase de trasformacion del territorio y  nuevas
significaciones tanto para los interesados en dicho proyecto como para los que se
resisten al mismo, debido a la destruccion masiva del espacio que la obra del
NAICM esta generando de manera directa e indirecta con una huella ecolégica
gue se extiende mucho mas alla del poligono de la construccion, pero que dicha

problematica se abordara en los siguientes capitulos.

2.1. Delimitacién del Acolhuacan vy las principales ciudades en la época
prehispanicay en la época colonial

La region del Acolhuacan se formo histéricamente por los distintos lazos familiares
y conquistas territoriales que se dieron en la época prehispanica especificamente
en el periodo posclasico, que comprende del siglo XII al siglo XllI, los cuales

fueron punto coyuntural para la conformacion de dicha region.

La llegada de los chichimecas a tierras que se encontraban en la cuenca cerrada

en la cual se desarroll6 el imperio azteca, fue un punto espacial muy importante

° Subjetividad Cultural. Establece las condiciones de estabilidad cultural y ecolégica, no puede
desligarse de las determinaciones sociales externas, las cuales van conformando los patrones
tecnoldgicos de uso de los recursos naturales y las formas de consumo en las sociedades agrarias
articuladas al munido de produccidn capitalista. Leff Enrique. Ecologia y Capital — Racionalidad
Ambiental, democracia participativa y desarrollo sustentable. México, Edit.Siglo XXI, 1994
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para el desarrollo econémico, politico y social, por esta razon los asentamientos
se hicieron alrededor del lago de Texcoco y las subregiones que comprenden la
franja de lo que ahora es el oriente del Estado de México.

El Acolhuacan comprendia desde el Valle de Teotihuacan, Cuatlinchan, Texcoco,
Chimalhuacéan, Chalco e incluso Cholula y sus zonas y pueblos adyacentes, a
pesar de que Coatlinchan y Huexotla, fueron la capital del imperio, fue Texcoco el

punto estratégico para el desarrollo del imperio.

Es dificil delimitar exactamente las limitrofes del Acolhuacan, ya que
histéricamente fue un imperio que estaba en constante expansion de norte a sur,
de oriente a poniente, no solo comprendia las zonas lacustres si no tenia en toda
su jurisprudencia las sierras o la cadena montafiosa; que comprende la sierra de
Patlachique, monte Tlaloc, cerro de Telapon hasta el cerro gordo en Teotihuacan
(Flores, 2007).

Desde la época prehispanica las diferentes culturas establecidas en el Valle de
México tenian un vinculo comercial, cultural, religioso, politico y social muy
importante con la gran Tenochtitlan. A pesar de los avances agronémicos como lo
fue el sistema de chinampas para producir alimentos en la superficie de los lagos
gue alimentaban a los pobladores, el transporte de materia prima para alimentos y
utensilios de trabajo, provenian de otras regiones, las cuales rodeaban los lagos,
y que confluian principalmente en el mercado de Tlatelolco, ahi es donde podian
obtener a través del trueque un sinfin de articulos que alimentaban y facilitaban el

trabajo de mas de 200 mil habitantes.

A la llegada de los esparioles los aspectos territoriales fueron cambiando, pero las
actividades economicas que se daban entre el centro y la periferia fueron siendo
las mismas, ya que mayormente los materiales con los que se construyo lo que
es actualmente la Ciudad de México, son exclusivos de las diferentes regiones
gue componen la zona metropolitana del Valle de México, y la distribucién de

productos para la alimentacion siguen siendo proveidos en esa época y en la
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actual por las pocas porciones de actividad agricola que persisten en la region,

especialmente en la zona oriente y sur de lo que es la cuenca del Valle de México.

El territorio del Acolhuacan se le conoce actualmente como el oriente del valle de
México, el cual ha sufrido de grandes transformaciones como crecimiento urbano,
crecimiento poblacional etc. Toda la region central del imperio Azteca Mexica se
ha ido instaurando megaproyectos que afectaron de manera inmediata a los

municipios aledafios.

En la época de la conquista, se dieron multiples obras que destruyeron la armonia
natural del entorno, como la desecacién de los lagos, la deforestacion de los
cerros y la pastoria intensiva, también el manejo tradicional del recurso agua se
perdio y se recurrié ala perforacién de pozos profundos, lo cual ha provocado el
hundimiento gradual de la ciudad de México, y la depredacion de las reservas de

agua dulce.

Por lo tanto fueron mas de 400 afios que han ido componiendo la estructura
arquitectonica y territorial del centro de la ciudad de México y de sus limitrofes de
sur a norte, las cuales han marcado diversos tipos de desarrollo tanto sociales
como politicos y econdmicos, y que hoy en dia dicha franja esta al asecho del
capital, el cual es fomentado por el sistema politico-econémico, que repercute
directamente en la vida de los que habitan este territorio, porque por un lado se
encuentra la extraccion de recursos naturales, y por el otro existe un incremento

de la contaminacion del suelo, el aire y el agua.
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Figura 2

Fuente: Gibson Charles, Los Aztecas bajo el dominio Espafiol 1519-1810 pg.19
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Figura 3
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Desde 1965 con el motivo de evitar la expansion urbana, terminar con las
tolvaneras, y tener un pulmén més para la limpieza del aire de la ciudad, se cre6
la comision del lago de Texcoco, y los encargados fueron los ingenieros Nabor
Carrillo y Gerardo Cruickshank, los cuales por falta de recursos dejaron de seguir
operando, dejando al acecho dicho territorio de los proyectos maléficos de

desarrollo.

En los afios 90s con el fin de seguir con el plan de recuperacion del ahora llamado
lago Nabor Carrillo, un grupo de interdisciplinario de arquitectos comandados por
Teodoro Gonzales de Ledn, propuso la llamada “Ciudad Futura” la cual tenia la
fachada de ser un proyecto arquitecténico de alta envergadura, respetando
siempre la flora y la fauna de la zona lacustre, pero que al momento de ser
aplicado consistia en un amplio desarrollo inmobiliario, lleno de centros
comerciales, parques industriales, museos, hospitales etc. Y todo lo que conlleva
una nueva ciudad lacustre. Dentro de este proyecto se encontraba ya

mencionado el Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

Ya para el 2001 en la administracion de Vicente Fox comenzd, se pretendio
realizar un decreto expropiatorio, los cuales afectaban directamente a los
municipios de Texcoco, Atenco y Chimalhuacan, esto con el motivo de utilizar
aproximadamente 5mil 391 hectareas de terrenos ejidales para dicho proyecto, lo
cual dejaba sin oportunidad de negociacion a los duefios de las tierras, a los
cuales se les pretendia pagar a siete pesos el metro cuadrado, esto ocasion6 que
la poblacién se movilizara y a través de una serie de amparos y demandas ante el
gobierno federal, pudo frenar por un momento la aplicacibn del proyecto

aeronautico, a pesar de las presiones politicas y econdmicas que traia consigo.

Como se dijo, se pudo frenar solo por unos cuantos afios el proyecto, pero solo
era parte de una estrategia maquiavélica del gobierno federal que a través de la
Comision Nacional de Aguas (CONAGUA) tenia preparada. Comenzaron a
comprar tierras ejidales con la supuesta mentira de la rehabilitacion de cuenca del

Estado de México, ofreciendo hasta millén y medio de pesos por hectarea. De esta
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forma lograron conjuntar 12mil 500 hectareas de las cuales 4 430 hectareas

fueron conferidas para el megaproyecto Aeroportuario.

2.3. El desarrollo geopolitico de las principales ciudades de la cuenca del
Valle de México

Ya se explico como se fue conformando el territorio del centro de toda la
Republica Mexicana, comenz6 por el establecimiento del mas grande y ultimo
imperio Mexica antes de la conquista 'y lo que ahora es la Ciudad de México y sus
189 municipios conurbados (ZMVM). Los cuales en la actualidad estan delimitados

por sus caracteristicas territoriales y actividades econdémicas, politicas y culturales.

Figura 4
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En especifico la zona del Valle - Oriente y la del Valle de Toluca son las que

actualmente tienen mayor importancia en la distribucion de materias primas para
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la alimentacion de la ciudad, mientras que el poniente se caracteriza por el
establecimiento de industrias, las cuales a través de los afios se han ido
desarrollando por todo el circulo de la megal6polis, y las cuales compiten con los

corredores industriales de Monterrey y Puebla.

En la medicion de las aportaciones del producto interno bruto resulta que solo el
Estado de México aporta el 8.9% (inegi, 2016), y que principalmente se divide en
actividades primarias 1.5%, actividades secundarias 25.9% y actividades
tercereas el 72.5%, esto quiere decir que la voracidad de la industria y los
servicios esta ganando terreno ante un territorio que en los afios 70 y 80 su
principal actividad econémica era la agricultura y la ganaderia. Actualmente este
proceso de descampesinizacion se esta volviendo cada vez mas intenso, por los
nuevos procesos de urbanizacion y la instauracién de megaproyectos dentro del

territorio, esto se analizara en el siguiente capitulo.
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3. La actual etapa de transformacion del territorio y la
instauracion de megaproyectos.

El crecimiento urbano desde la época de la conquista fue depredante para
los recursos naturales, el desarrollo urbano e industrial fueron robando territorio y
en la actualidad con los nuevos megaproyectos visualizados para la region del
oriente del Valle de México o como antes se le conocia como el Acolhucan,
tendran una nueva significacion comercial en materia de comunicaciones y

trasportes, pero grandes afectaciones sociales y ambientales.

Solo para dar cuenta de la inmensidad del megaproyecto denominado de muerte
por los mismos pobladores de la region, debe considerarse que se planteaba
como uno de los aeropuertos mas grandes a nivel mundial, el cual cuenta con una
extension de 4 mil 430 hectareas, s6lo una poco menos que el territorio del
municipio de Chimalhuacan, el cual tiene una superficie de 4 mil 460 hectareas. Lo
MAs preocupante es que a pesar de que el proyecto cuenta con un plan de manejo
para la autosuficiencia, no es altamente confiable, ya que son supuestos que en la
actual fase de construccidén incluso ya se estan viendo las dificultades de
operacion y los problemas arquitectonicos que implica la edificacion en una zona
lacustre. Por lo tanto las dificultades técnicas estan trayendo consigo mdultiples

problematicas.

En una reunién que se celebré en octubre del 2017 en el municipio de Texcoco
con las autoridades municipales, el grupo aeroportuario y algunos de los
habitantes de las comunidades afectadas de Texcoco, los encargados de la obra
anunciaron que utilizaran el 4% del agua del municipio, cuando en el municipio
existe déficit del 0.1% del recurso agua, y el acuifero Texcoco se encuentra entre
uno de los mas sobreexplotados del pais y en veda desde el 1954.
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Anteriormente en los planes de manejo de construccion del aeropuerto
anunciaban que no iban a utilizar nada de agua de los municipios aledafos, ya
que estaban desarrollando todo un plan de manejo hidraulico el cual no afectaria
la disposicion y el abastecimiento de agua para el nuevo aeropuerto. Esto no
sefalando que dicho plan era la cimentacién y entubamiento de los rios que bajan
de las sierras los culés sirven de canales de aguas negras para los municipios del
Oriente de la Cuenca del Valle de México, pero que a pesar de que son el
drenaje, todavia tienen un papel muy importante para la region, ya que con esas
aguas se irriga la masa forestal de la regibn monte, pie de monte y zonas
urbanas, asi que el plan de sedimentarlos seria un nuevo escocido para varias

comunidades que utilizan y aprovechan el recurso agua.

Recientemente han relucido diversos aspectos sobre el tema del NAICM, que van
desde los negocios fraudulentos por parte del gobierno federal, hasta falta
capacidad técnicas para la construccion, pero lo que realmente tiene de fondo este
mencionado proyecto, es que estan atentando directamente con las vidas de los
habitantes del territorio y de algunas especies de fauna endémicas y migratorias,
no solo es la nueva fase de extraccion la cual es mas voraz, si no la
contaminacion y la depredacién de los recursos naturales que sirven de equilibrio
ecologico de un ecosistema que has servido como pulmén en estos ultimos 100

afos de la formada Ciudad de México Yy de sus municipios aledafios.

3.1. Los problemas socioambientales de la etapa moderna del desarrollo.

El actual modelo de desarrollo llamado neoliberalismos que nos es mas que una
nueva fase de acumulacion de capital el cual afecta directamente los territorios
viendolos como mercancia, en la actualidad trae consigo los proyectos de
desarrollo que impactan de manera inmediata en el terreno de lo socioambiental,
sin tomar en cuenta a los modos de vida de las comunidades que habitan el

territorio.

El megaproyecto de muerte que se pretendia desarrollar en el vaso del lago de

Texcoco o mejor dicho de lo que queda de lago, no comprende solo las 4 mil 430

44



hectareas, si no que fue todo un plan de desarrollo urbano que comprendia
vivienda, infraestructuras carreteras, ampliacion de vialidades, nuevos sistemas de
transporte publicos, centros comerciales, gasoductos, etc el cual comprende
aproximadamente 12mil 500 hectareas, Esto quiere decir que es el desarrollo de
una nueva ciudad en medio de grandes ciudades que demandaran el doble de los
servicios. Y lejos de ser un proyecto que beneficie solo vendria a empobrecer de

una manera mas aguda el territorio.

Actualmente el territorio de la Cuenca del Oriente del Valle de México tiene
diferentes problematicas entorno a lo medio ambiental, ya que el crecimiento
exponencial de los dltimos 20 afios ha generado que los servicios se aumente y

gue en consecuencia se escaseen.

Sdcrates Silverio Galicia Fuentes (2018) resume en 10 puntos importantes la crisis
actual en la que se encuentra toda la cuenca del Valle de México, la cual
comprende al oriente del Valle de México que en la actualidad es el mas afectado
ambientalmente (Fuentes S. S., 2018).

1.- Incremento de 2.5 °C en la temperatura media anual en la ciudad de México
durante el siglo XX, y el 2.75°C en la dltima década de este siglo, esto por la
desaparicion de los cuerpos de agua de la region del lago de Texcoco el cual se
ha estudiado y analizado con modelos meteorolégicos complejos.

En un estudio realizado por los cientificos Angel Ruiz Angulo y Erika Danaé Lopez
Espinoza, pertenecientes al centro de ciencias de la atmésfera de la UNAM, el
cual fue publicado en el Boletin de la Sociedad Geoldgica Mexicana Volumen 67,
nam. 2 (Angulo & Loépez Espinoza, 2015), consisti6 en un conjunto de
simulaciones numéricas, considerando un escenario con las condiciones de uso
de suelo actuales y otro con el sistema lacustre sintético, ambos escenarios
empleando condiciones iniciales y de frontera de 2012.(ibidem) Se comparé la
temperatura en superficie de ambas simulaciones y ocho estaciones
meteoroldgicas localizadas en el Valle de México. Llegando asi a la conclusion de

que existe un impacto térmico significativo en el tiempo meteorologico generado
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por la presencia del cuerpo de agua y que regionalmente, se observé un
incremento de temperatura en superficie asociado a dos acontecimientos la
extincion del sistema lacustre (sistema de lagos o cuerpos de agua con flora y
fauna especifica) y el crecimiento urbano, lo que ha ocasionado un incremento
promedio en la temperatura maxima para los meses secos de 2.78 °C, mientras

que para los meses en época de lluvia de 2.47 °C.

Las modificaciones antropogénicas 0 sea ocasionadas por las actividades
humanas, en el sistema lacustre del Valle de México han resultado en un
‘incremento irreversible en la temperatura’, generando un micro clima
regionalmente. El trabajo expuesto menciona que el impacto en la respuesta
térmica debido a la extincion del sistema lacustre puede alcanzar hasta los 5.78
°C, de incremento, siendo asi mucho mayor que el promedio de las proyecciones

globales debidas al cambio climatico (Angulo & Lopez Espinoza, 2015).

Por lo tanto la extincion de los cuerpos de agua en los ultimos 500 afios dentro de
la cuenca del Valle de México aparte de afectar directamente la regién estan
contribuyendo aceleradamente a lo que se le conoce mundialmente como el

calentamiento global y de una manera significativa.

2.-La sobreexplotaciéon de los acuiferos del Valle de México, lo cual se estimaba
que desde 1998 existian 4,300 pozos en operacion con diferentes grados de

profundidad y unos mas explotados que otros.

De acuerdo a la informacion obtenida de las estadisticas del agua en México del
2011 (CONAGUA, 2011), las aguas subterraneas del pais estas divididas en 653
acuiferos y estas a su vez en 13 regiones administrativas de cuenca, la region
XIII corresponde a las aguas del Valle de México y la cual desde el afio de 1957
se encuentra con decretos de veda por ser uno de los 105 acuiferos con mas

sobrexplotados.

46



Figura 5
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La region cuenta con 14 acuiferos donde 4 de ellos estan en déficit, esto quiere
decir que extraen mas millones de metros cubicos de agua por afio de los que
recargan, por ejemplo el primero de la lista es el de la zona de metropolitana de la
CDMX con clave 0901 el cual extrae 623.80 hm3 y recarga 512.80 hm?3 por lo
tanto cuenta con un déficit de disponibilidad de 111.00 hm3 al igual que el acuifero
Texcoco el cual pertenece a la misma region con clave 1507 y se encuentra mas
cerca del area de influencia de la construccién del NAICM, recarga 145.10 hm3 y
extrae 183.10 hm? esto de acuerdo a los datos de CONAGUA de la subdireccion
general técnica (CONAGUA, 2018).

Figura 6
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2016. SEMARNAT. Pag. 97

48



En el plano municipal en Texcoco existe un déficit del recursos agua, la
disponibilidad el 0.000000% per cépita, esto por la falta de abastecimiento por
colonia y pueblo, a pesar de que las partes mas altas de la regién cuentan todavia
con agua superficial, el abastecimiento en los ultimos 10 afios ha bajado, por
ejemplo si antes la distribucion se hacia cada tercer dia en lapsos de 12 horas
ahora es cada 15 dias con lapso de tres hora, y con el esquema de desarrollo que
en la actualidad se estan gestando tiene la posibilidad de secar el acuifero

totalmente en los ultimos 50 afos.

3.- La explosién demografica, la cual en la actualidad supera los 25 millones de
habitantes solo en la cuenca del Valle de México, y el promedio va en acenso, por
lo tanto mas demandas de vivienda y servicios. Otro tema importante de las
grandes ciudades es la generacion de desechos solidos (basura), que ha
provocado que los lugares especificos de depdsito sean insuficientes, por lo tanto
todos esos desechos son distribuidos en tiraderos a cielo abierto, rellenos
sanitarios, corrientes de rios o terrenos baldios o a orillas de carreteras que al fin
de cuentas lo Unico que generan es la contaminacion atmosférica y del espacio

publico.

Solo el Estado de México y la CDMX producen el 29.3% de la basura generada
nacionalmente, o sea que de los 86 mil 343 toneladas de basura generada
diariamente en todo el pais, 25 mil toneladas aproximadamente se generan en el
centro de la republica (INEGI, 2018).

4.- Expansion de la mancha urbana, en Ila actualidad comprende
aproximadamente 200 mil hectareas y sigue creciendo, invadiendo zonas
boscosas, lechos de lagos y tierras agricolas, impidiendo que el agua de lluvia se
filtre a los mantos acuiferos y robandole terreno a los suelos que producen los

alimentos.

El 97% de los alimentos tanto humanos como de animales provienen del suelo

natural y esos mismos suelos estan repletos de microorganismos vivos que a su
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vez sufren de la pérdida de su habitat y dejan de ser parte de la cadena productiva

en el ecosistema (Bogard, 2018.).

El Fondo Mundial de la Naturaleza declaro en el Informe del Planeta Vivo, que las
poblaciones silvestres de todo el mundo, han disminuido en un 60% desde 1970,
la cual incluye poblaciones enteras de mamiferos, aves, peces, anfibios y reptiles,
esto por el denso crecimiento de las planchas de concreto y asfalto donde se

construyen las grandes ciudades (Bogard, 2018.).

Este proceso se ha mundializado y con el paso de los afios tiende a seguir
creciendo, solo en Estados Unidos, 16 mil km2 al afio son cubiertos con material
asfaltico y concreto, en México no se tiene una cifra estimada pero si esta
tendencia aplicara para esta nacion, s6lo en dos afios se estaria cubriendo casi el
total de los 22 mil 351 km?2 de superficie de territorio con los que cuenta solo el

Estado de México.

En concreto a medida que van creciendo las distintas poblaciones y se
desarrollan encima del pavimento, poco a poco nos vamos separando del terreno
natural y de la relacion profunda con la fuente de alimentos, agua, energia y de las

maneras intangibles en que el suelo sostiene nuestras vidas (Ibidem).

5.- La desertificacion de la cuenca del Valle de México, causada por la
devastacion de los bosques (deforestacion e incendios), la erosion de los suelos,

el abatimiento de los acuiferos y la evaporacion (aumento de temperaturas)

Cada afio en las sierras que cubren la cuenca sufren de deforestacion generada
por las comunidades mismas que habitan las faldas de los montes y cerros,
algunas con permisos de aprovechamiento forestal y otras clandestinas, dejando
asi solo llanos que con el paso del tiempo han ocasionado que los suelos donde
existian arboles se erosionen y que el suelo fértil se vaya a las partes mas bajas

de la cuenca.

El calentamiento atmosférico, trae consigo sequias temporales por lo tanto afo

con afo sufre el acecho de grandes incendios los cuales al igual que la
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deforestacion devastan grandes cantidades de masa forestal, la cual tiene una
importante funcion en la generacion de oxigeno y purificacion del aire de la ciudad.
Tan sélo en el 2017 se quemaron alrededor de 1200 hectareas de bosque en la
sierra oriental de la cuenca del valle de México, teniendo asi una pérdida de

aproximadamente 500 arboles por hectarea o sea 600 mil arboles solo en un afio.

6.- Hundimiento gradual de la Ciudad de México que en la actualidad se encuentra
a 12 m debajo del nivel del lecho del ex lago de Texcoco, esto a consecuencia de
la sobreexplotacion de los acuiferos que al momento de extraer el vital liquido la
capa arcillosa superior se compacta y las mega estructuras que recargan el suelo
y van bajando en la actualidad existe el dato de 10 cm de hundimiento por afio en
la ciudad (Ruiz & Ruiz, 2018).

Por lo tanto es de esperarse que cada afio se hagan obras de reconstruccion del
sistema de alcantarillado de la ciudad, y que en época de lluvia diferentes colonias

se inunden y se vuelva asi un problema de caos y movilidad en la ciudad.

Es impresionante pensar que a pesar de los multiples problemas que trae consigo
este fendbmeno, grandes empresas inmobiliarias sigan ofertando los pocos
espacios de terreno con los que cuenta la ciudad para hacer grandes estructuras
que a la larga se van a hundir y que resentiran los cimientos las variaciones del
suelo. En la actualidad se especula que el espacio que deje el actual aeropuerto
internacional de la Ciudad de México se convertirhd en un nuevo complejo urbano
el cual seguira demandando diferentes servicios los cuales contribuirdn a la

devastacion gradual de la ciudad.

Otro de los factores de las grandes inundaciones de la CDMX nos la cuenta la
propia historia, no se puede negar que la ciudad esta construida arriba de los
lechos de grandes lagos que por los principios de gravedad el agua de lluvia junto
con el agua que baja de las sierras busca su cauce y su zona de retencion de

manera natural.

7.-Magnificacién de los sismos, esto por el material del subsuelo que al no ser un

suelo estable y considerado por como un hidrogel hipersalino (Rodriguez, 2016),
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amplifica las ondas de los sismos, y un ejemplo muy claro es el temblor de 1985 y

los de septiembre del 2017, las zonas con mayor repercusiones en las estructuras

de las edificaciones sufrieron mayor dafio en las periferias del sur y del oriente de

la ciudad.
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La autopista que conecta la ciudad de México con el municipio de Texcoco sufrio

grandes fracturas, y justo a un costado es donde en la actualidad se construye el

NAICM, que para ese tiempo, no hubo nada que se callera porque lo Unico

edificado era la barda perimetral, pero es de esperarse de acuerdo a las

evidencias geoterrestres, esa zona es de alto potencial sismico y las edificaciones

no aguantarian un movimiento teldrico de igual o menor grado.

Socrates Galicia (2018) menciona, que los suelos que dejaron los extintos lagos

sirven como antena que capta la energia resonante o sea que amplifica las

vibraciones, este fenbmeno que es mas estudiado por los gedlogos se refiere a las

ondas llamadas Lg las cuales consiste en la transmisién de ondas desde el lugar

del epicentro hasta otra guia que contiene la misma frecuencia de energia, por lo
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tanto al juntarse amplifican el movimiento del suelo haciéndolo mas fuerte o de la

misma intensidad de donde se origino (Fuentes S. S., 2018).

8.- Deforestacion, el recuso forestal de la cuenca se estimaba en 250mil ha el siglo
pasado ya para el afio 2000 solo existian 46 800 ha (Fuentes S. S., 2018), esto a
consecuencia de los cambios de uso de suelo, y de los constantes incendios
forestales que se dan en las sierras ya que cada afio se queman por lo menos de

cuatro a cinco veces y devastan mas de 2 mil hectareas.

Las consecuencias son las ya antes mencionadas, calentamiento gradual de la
cuenca y que va en aumento cada afio, la desertificacion de los suelos, la erosion

de los suelo, la ocupacién de espacios para urbanizacion etc.

En concreto la cuenca no tiene por parte de las secretarias, que se encargan de
revisar estos problemas, un plan de manejo especifico para esta area, y con el
actual modelo de desarrollo lo Unico que queda es la depredacion de estos

espacios forestales que al fin de cuentas son los pocos pulmones de la ciudad.

9.-Erosion edlica y tolvaneras, el intenso incremento del aire superficial origina
movimientos conectivos de masas de aire, generando asi particulas suspendidas
en la atmosfera, este problema histéricamente se ha querido erradicar, primero
como ya se vio en la fase histérica las primeras soluciones fueron hacer nuevas
colonias y municipios con el fin de ocupar el espacio desecado del lago; en
segundo lugar el plan lago de Texcoco, presentaba todo un plan de manejo
integral el cual consistia en la recuperacion de la masa forestal del lago, que en
la actualidad ya estaba obteniendo frutos después de casi 50 afios de iniciaciéon

de dicho proyecto.

El plan lago de Texcoco es considerado actualmente como un ejemplo de la
restauracion ecoldgica del pais, a pesar de los problemas administrativos que
relucieron a lo largo de su ejecucion, por ejemplo se evitaron grandes
inundaciones en el area oriente de la ciudad, porque el lecho del lago sirvi6 como
vaso regulador de las aguas que bajan de las sierras; se erradicaron en un lapso

de 12 afios las tolvaneras caso en un 95%; se formé un amplio espacio verde a
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pesar de las caracteristicas fisicoquimicas del suelo; se rescatdé de manera parcial
el equilibrio ecologico de la zona del lago; se lograron mantener 10 mil hectareas
de area federal sin invasiones inmobiliarias y es en la actualidad una zona de
refugio de aves migratorias que a pesar de estar pegada con la gran ciudad

estaba contribuyendo a la purificacion del aire de esta misma (Cruickshank, 2018).

Si bien la restauracion forestal que se hizo en su tiempo no fue la adecuada
simplemente fue lo Unico que se dio como lo es el pasto salado y la especie
Tamarix que en realidad sigue en sus fase arbustiva solo en algunos lugares
especificos crecio de manera integral pero que sigue siendo una especie invasiva.
Aun asi el area del lago ya cumplia una funcion especifica en el ecosistema de la

cuenca del Valle de México.

10.-EI rompimiento hidrolégico y ecologico de la cuenca, a causa de la
desaparicion de grandes cantidades de masa forestal, desecacion de cuerpos de
agua, entubamiento de los rios, sobreexplotacion de acuiferos y la contaminacion
atmosférica ha propiciado diversos problemas en la cuenca Yy con los actuales

proyectos aceleraran el proceso de destruccién regional.

A pesar de que cada afio se organizan campafas de reforestacion, esto no es
suficiente ya que el promedio de desarrollo de la plantula es solo del uno por
ciento de los arboles sembrados o sea que de cada 10 arboles solo llega a
prosperar uno y ese uno es asechado por los problemas ya mencionados. En este
sentido se estd rompiendo con la funcién primordial de las areas boscosas como
lo es la generacion de oxigeno, la retencién de suelo, la limpieza del aire y la

recarga de agua a los mantos acuiferos.

Las zonas urbanas han ido creciendo paulatinamente, dejando solo una mancha
encarpetada de cemento, por lo tanto como ya se vio el agua de lluvia ya no se
filtra al subsuelo; no existe la cantidad de zonas verdes por persona como lo
recomienda la Organizacién Mundial de la Salud; la generacién y saturacién de

residuos como la basura ha permitido el clandestinaje de tiraderos, zonas como
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socavones de minas, lagos desecados o zonas riberefias que son las mas

afectadas, contaminando asi el suelo, el agua y el aire.

Claramente la zona Oriente de la Cuenca del Valle de México ya esta ante un
problema de deterioro ambiental el cual se traspasa a también a problemas
sociales, e incluso politicos por la ineficiencia de los municipios por resolver dichos

problemas de contaminacion y depredacion del territorio.

El problema socioambiental que estaba acelerando el proceso de devastacion de
la cuenca fue sin duda el megaproyecto del Nuevo Aeropuerto Internacional de
México, que de una manera mas acelerada estaba destruyendo los pocos

recursos naturales con los que cuenta la region.

Por ejemplo a causa de la construccién existen mas de 300 proyectos mineros en
todo el estado de México los cuales pretenden devastar cerros enteros para la
extraccion de material pétreo, como tezontle (lo demanda la primera etapa)
basalto (lo demanda la primera etapa) materiales de construccion (arena y grava)
esto sin importarle a las autoridades ambientales la funcién de estos recursos en
el ecosistema los cuales sirven protectores rompe vientos o como lugares de
recarga de mantos acuiferos o como filtros para la limpieza del aire contaminado

de la ciudad de México.

En general fue una nueva fase de destruccién, los cuales enmarcada en el
modelo econémico de desarrollo fomentado por las actuales elites politicas se
podria decir que estamos ante el “postneoliberalismo” el cual consiste en la
capacidad y voluntad politica de justificar el extractivismo con los discursos que las
rentas derivadas de este sector (minero) se pueden financiar en programas

sociales, de mitigacion ambiental y como combate de la pobreza (Zamora, 2015).

Estos problemas expuestos impactaran de manera inmediata en la salud misma
de todos los que habitan el territorio. A pesar de que se puso en mesa de
discusiéon en la contienda electoral del 2018, como parte de la critica al actual
modelo de desarrollo del pais, los que comparten la cuenca como habitat son los

gue a la fecha estan resintiendo los efectos de la devastacion.
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Los dafios seran irremediables en tanto no se cuente realmente con un plan
estricto de mitigacién, los problemas aumentaran y se convertirdn en conflictos
sociales, por lo tanto la Unica salida es la cancelacion de manera inmediata el
proyecto aeroportuario, pero sera muy dificil por los diferentes intereses
interpuestos como los econdmicos, que sobrepasan los sociales y culturales, e
inclusive ambientales , al fin de cuentas el dafio los resentiran y pagaran los

habitantes de la cuenca con su propia vida.

3.2. El megaproyecto de muerte “El Nuevo Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México”

El sitio en especifico donde se esta llevando a cabo el megaproyecto del Nuevo
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, es en el lecho de lo que queda
del llamado lago de Texcoco, en terrenos federales que siguen teniendo una
funcién muy importante en la retencion de grandes cantidades agua que bajan de

las sierras, lo cual evita en ocasiones que se inunde la ciudad de México.

A inicios de la administracién de Enrique Pefia Nieto en el 2012 junto con el
Instituto de Massachusetts de Investigacion Tecnoldgica e Ingenieria (MITRE, por
sus siglas en ingles) y la secretaria de comunicaciones y transportes dirigida por
Gerardo Ruiz Esparza, comenzaron a realizar diferentes estudios de viabilidad del
proyecto, en un lapso aproximado de un mes, el cual se sabe dio positivo a la
realizacion, siendo este, criticado por diferentes estancias académicas como lo
fue la Universidad Autonoma Chapingo, que desde afios atras anunciaban el

deterioro exorbitante que traeria consigo dicho proyecto.

A diferencia del Instituto de Ecologia y de Ingenieros Civiles de la UNAM, que en
un principio anunciaron la inviabilidad, pero conforme se fue desarrollado el
proyecto, se fueron deslindando y actualmente supervisan junto con el Instituto

Politécnico Nacional, las obras del NAICM.

En sintesis el proyecto aeroportuario fue un capricho politico de la administracion

priista, el cual como ya se vio en el capitulo anterior lo Unico que estaba
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impulsando es el colapso total de la Cuenca el Valle de México en cuestion
ambiental y social, porque a pesar de que plantean sin ningin fundamento
cientifico planes de mitigacion, no focalizaron realmente los problemas que iba a

traer consigo de manera regional.

En lo que resta de este trabajo se mencionaran de manera especifica el caso de
algunos pueblos y municipios afectados directamente por dicho proyecto el cual
desde su inicio se presentaba como un reto de la ingenieria moderna pero lo que
realmente se puede apreciar es que es la destruccion complementaria de lo que
fue la gran ciudad de Tenochtitlan y de lo que ahora es la CDMX la cual solo
visualizan la derrama economica de una nueva estacién aeroportuaria y no los

elementos del ecosistema que complementan nuestro bienestar de vida.

3.2.1. El Antes y el después del decreto de expropiatorio las advertencias
sobre la inviabilidad y la viabilidad del proyecto Aeroportuario.

Como ya se ha venido viendo, el proyecto se conformé directamente por los
intereses econdmicos del gobierno federal y las diferentes secretarias que lo
componen, mas que por soluciona el problema de la demanda de transporte

aéreo.

Desde antes del decreto expropiatorio impulsado en el 2001 por el entonces
presidente Vicente Fox Quesada, los analisis y estudios que realizaron diferentes
expertos en materia ambiental, social y arqueoldgica, fueron desacreditados por
las mismas instancias de gobierno y desprestigiando los trabajos ya realizados por
casi 50 afos por los ingenieros Nabor Carrillo (1911-1967) y Gerardo Cruickshank
(1911-2006)

El plan lago de Texcoco que fue aprobado en 1971 tuvo la finalidad de frenar el
crecimiento de las invasiones urbanas en los terrenos ya desecados del lago, asi

como controlar las inmensas tolvaneras que se generaban en el siglo pasado, esto
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a traves del rescate y conservacion de los recursos naturales de la zona lacustre
(CONAGUA, 2012).

De las 14,500 has. Que pertenecian al proyecto del lago de Texcoco solo
faltaron por recuperarse 2,500 ha, segun la CONAGUA en el libro blanco del
informe del parque lago de Texcoco (2012) esto por las caracteristicas del suelo y

por la falta de recursos gubernamentales para dicho programa.

Este mismo contemplaba el tratamiento de aguas residuales a través de lagunas,
plantas de tratamiento, lagunas facultativas etc. Con el fin de rescatar la

importancia ecoldgica dentro del ecosistema de la cuenca del Valle de México.

El proyecto se formuldé de manera integral ya que no contemplaba solo las
hectareas que le fueron concedidas si no que los trabajos se hicieron de manera
regional para que tuviera realmente un impacto local, desde las sierras orientales

se hicieron diversas obras de conservacion como fueron:

1.- Se construyeron diversas presas de gavion en los causes de los rios que
desembocaban en el vaso del lago con el fin de controlar los caudales intensos,
retener la erosion por arrastre de suelo fértil a través de los causes y retencion de

agua para la filtracion al manto acuifero desde las partes altas.

2.-Se construyeron terrazas tipo banco con el propésito de reducir la erosion del
suelo, reducir los sedimentos de las aguas que escurren Yy acondicionar porciones

de suelo para uso agricola.

3.- Se construyeron zanjas trincheras principalmente en terrenos talpetatosos con

procesos de erosion.

4 .- Se realizaron varias reforestaciones masivas en bordos de terrazas alcanzando
asi, desde 1973 hasta 1994, 23 millones de arboles sembrados en las sierras del
oriente del Valle de México (Mucifio, 2001, pag. 12).

Ya como parte de la recuperacion del territorio del Lago de Texcoco como vaso

regulador se seleccionaron una serie de especies que aguantaran los altos
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contenidos de sales en el suelo, también y que sirvieran de habitat para la fauna

nativa y migratoria, las obras y resultados fueron los siguientes:

1.- Se selecciond y se reprodujo un pasto salado (Distichils spicata) nativo de la
zona para cubrir casi en su totalidad el &rea ya desecada del lago y junto con ello
la especie forestal Tamarix S.P esto con el fin de controlar las tolvaneras aun
sabiendo que dicha especie de arbol se considera como exética e invasiva en
algunas zonas, pero que al fin de cuentas en un lapso de 20 afios se pudo
controlar en un casi 100% este problema de particulas suspendidas en el aire que

afectaba directamente en la salud de los pobladores de la Ciudad.

2.-La recuperacion gradual de la zona tuvo como consecuencia el incremento de
las comunidades de aves y fauna nativa, para el 2000 se tenian registradas 134
especies, 74 de ambiente acuatico y las 60 restantes de bosques y pastizales

(Mucifio, 2001) Las cuales destacan:

e Aves de ribera- Chichicuilotes

e Gallinas de Agua (fulica americana)

e Gallaretas (gallinula Chlorupus)

e Zambullidores (podiceps nigricollis)

e Cercetas de alas azules (Anas dicurs)

e Cercetas de alas Café (Anas cyanoptera)
e Pato tepalcate (Oxyura jamaicensis)

e Pato mexicano (Anas platyrhynchosdiazi) (peligro de extincién)

Las aves migratorias que llegan al vaso del lago para reproduccién o invernacion

provienen principalmente de Canada y Alaska las cuales destacan:

e El pato bocon (Anas clypeata)

e El pato golondrino (Anas acuta)

e El pato chalcuan (Anas americanos)
e Garza morena (Ardea Herodias)

e Garza Pescuezada (Ardea alba)
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Aves rapaces:

e Gavilan cola roja (buteo jamaicensis)

¢ Milanos de hombros negros (elanus caruleus)

e Alcon peregrino (falco peregrinus)

e Pelicano Blanco (pelecanus ergthrorhynchos)

e Golondrinas de mar (sterna caspia y chlidoniasniger)
e Gaviotas (larus pipixcan)

e Las Cormoranes (phalacrocorax brasilianus)

e Rayadores (rynchops niger)

Durante el proyecto en ejecucion se desarrolld6 un programa de investigacion

ecologia y conservacion de las diferentes especies (Mucifio, 2001).
3.- Se recuperaron cuerpos de aguas profundas y permanentes
4.- Se formaron sistemas de pozos para el abastecimiento de agua potable.

5.- Desde el 2000 se desarrollé ahi el Centro Mexicano de Capacitacion de Agua
Potable y Saneamiento el cual se encargaba de brindar capacitacion de tipo
practico y teérico a los organismos de operacién de agua potable, riego vy
saneamiento en todo el pais (CONAGUA, 2007).

6.- Se formd en 1985 un depdsito de residuos solidos que sirva para parte del
oriente del valle de México y de la CDMX, llamado “Relleno Sanitario Bordo

Poniente” y fue cerrado en 2010 con el fin de explotar gas butano.

Sin duda el proyecto tuvo resultados positivos para la cuenca incluso es
considerado todavia como un ejemplo de restauracion ambiental mas efectiva en
todo Latinoamérica, ya que quedo como una pequefia porcidbn de lago y
vegetacion en medio de la gran metropolis. En la actualidad el asecho del
megaproyecto del NAICM esta terminando en cinco afios el trabajo de ya casi 50

anos.
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Ya para los afios 90 los arquitectos Teodoro Gonzalez de Leon, Alberto Kalach,
Gustavo Lipkac y Juan Cordero, junto con un grupo interdisciplinario retomaron el
proyecto Lago de Texcoco desde una vision urbanista a la cual llamaron “México
Ciudad Futura” (MCF) consistia en construir un sistema de lagos interconectados
alimentados por aguas tratadas provenientes de la ZMVM, junto con ello un mega
desarrollo urbano que contemplaba un corredor comercial de Chimalhuacan a
Tepexpan, un parque industrial, lineas de tren ligero, centros de convenciones,
parque de diversiones, hospitales, museos, universidades, restaurantes, hoteles y

fraccionamientos y el tan ya mencionado NAICM (Rodriguez, 2016).

Diversos especialistas en urbanismo y arquitectura diferian mucho con las ideas
planteadas en el proyecto MCF, incluso lo presentaban como algo utépico, pero
que al fin de cuentas era necesario, ya que la saturaciébn poblacional y el
crecimiento de la mancha urbana sin planeacion estaban afectando de una

manera exorbitante el ecosistema.

Lo que se planteaba con dicho proyecto era construir una ciudad basada en los
principios de la sustentabilidad y la autosuficiencia, esto quiere decir que la nueva
ciudad no afectaria de manera gradual la sobreexplotacion del agua, el
aprovechamiento del espacio del lago desecado con el fin urbanizar y asi evitar
contaminacion por particulas suspendidas, los servicios iban a ser auto
administrado utilizando energias alternativas como, celdas solares, plantas de

tratamientos de aguas, etc.

La arquitecta Mara Sanchez Llorens (2014) perteneciente al colectivo “México
Ciudad Futura” menciona que el proyecto tratara de responder y actuar desde una
esfera geografica, entendiendo un continuo biolégico y un vector cargado de
energia, por lo tanto no se puede segregar segun el viejo binomio rural-urbano
(Llorens, 2016).

De igual manera enlista una serie de beneficios del proyecto MCF, las cuales
consisten en mejorar la calidad del aire; limitacion de los hundimientos en varias

partes del pais; disponibilidad de agua potable; agua de riego para zonas
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agricolas y periféricas; aumento de areas verdes asi como nuevos desarrollos

urbanos.

La utilizacion del doble discurso ejemplifica lo que realmente estd dentro del
mencionado proyecto, porque por un lado plantea un mega desarrollo inmobiliario
el cual demandara servicios como agua, drenaje, luz, etc. Mientras que por otro
lado plantean grandes extensiones de areas verdes, la reduccidon de la

temperatura y el bienestar social.

Histéricamente las ciudades pegadas al vaso del lago son espacios que en la
actualidad estan carentes de servicios y en constante conflicto con las autoridades
federales por la demanda de estos mismos, al igual de un aumento gradual de
problemas sociales como la delincuencia que a decir del caso de Ecatepec, que

actualmente ocupa el numero uno en feminicidios de toda la Republica Mexicana.

Si bien el proyecto esta arquitectonicamente planeado, carece de estudios
sociales, ambientales y geogréficos. Como ya se menciond en el apartado
anterior, la cuenca del Valle de México se encuentra actualmente en crisis y a
pesar de que el lago esta contaminado, las tierras son salino- sodicas y existe un
basurero dentro de su extension, tiene un funcién muy importante en la regulacion
de la temperatura, inundaciones y limpieza atmosférica y reiterando el habitat de

mas de cien especies de seres Vvivos.

Tras el triunfo de la presién social que llevaron acabé en el 2006, los habitantes
del municipio de San Salvador Atenco que consisti6 en una fuerte represion
impulsado por el ese entonces gobernador del Estado de México Enrique Pefia
Nieto, se logré cancelar el decreto expropiatorio que impulsaba el entonces
presidente Vicente Fox Quezada, este acto fue inminente a pesar de que las elites
politicas y economicas del pais siguieron presionando al gobierno federal para que

se reactivara el proyecto aeroportuario.

En el 2008 ya en la gestién de Felipe Calderdon Hinojosa, financié 200 millones en

estudios con el fin de seguir insistiendo en que la construccion del Nuevo
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Aeropuerto se hiciera en Texcoco, en especifico en el lecho del lago (Rodriguez,

2016), sin tener mucho éxito durante su periodo.

A los pocos meses del inicio de la gestién de Enrique Pefa Nieto codmo presidente
de la Republica Mexicana, cdmo ya se menciond en el anterior capitulo volvié a
reactivar el proyecto a pesar de que durante su campafia anunci6 la construccion
de refinerias y un Nuevo Aeropuerto pero este en el municipio de Tizayuca
Hidalgo (Rodriguez, 2016).

Que ha decir de la propuesta “Tizayuca”, de acuerdo a los estudios realizados
durante el periodo de Vicente Fox era el lugar mas idéneo, incluso se adquirieron
1,300 has, para el proyecto aeroportuario, el cual iba a componer de cuatro pistas
paralelas que permitirian operaciones simultaneas con el actual aeropuerto

Internacional de la CDMX.

Al contrario de dicha propuesta, el 25 de mayo a través de la direccidén general de
aeronautica civil de la Secretaria de Comunicaciones y Transporte (SCT), se
realiz6 un contrato con el ya mencionado en capitulos anteriores MITRE, para que
en un lapso dos meses realizara un analisis sobre la viabilidad de un aeropuerto
en el Lago de Texcoco, estudios que de acuerdo al grupo de Aeropuertos y
Servicios Asociados (ASA), carecen de informacion relativa a la meteorologia,
orografia, suelos, riego aviario o volcanico, urbanizacion e hidrologia, porque por
ejemplo, la Sierra de Guadalupe y los Cerros de Chiconautla y Chimalhuacan,
tendrian que ser recortados casi en su totalidad para que no exista algun riesgo al

momento de la operacion de los aviones (Ibidem).

También el MITRE, propuso que no deben de existir aves en un radio de 3.2 km
del area de despegue y a principios del 2018 anunciaron en conferencia de
prensa que tampoco deben de existir cuerpos de agua a menos de 8 km de
distancia de la poligonal del aeropuerto, esto quiere decir que los sistemas de
lagunas artificiales y los que se forman naturalmente, tienen que ser desecados
como lo es el Lago Nabor Carrillo, algo que no contemplaban en los anteriores

estudios y que la contrario proponian, la existencia y recuperacion de la Laguna
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Xalapango y la Casa Colorada como espacios para desplazar la poblacion de aves

migratorias.

Cbémo se ve, la decision de construir un nuevo aeropuerto, fue mas por intereses
econOmicos y politicos, mas que por resolver un problema de transporte, es cierto
que existe saturacion en el actual aeropuerto internacional, pero también
diferentes alternativas que pueden resolver al cien por ciento la demanda de
transporte aéreo sin necesidad de afectar el Unico vaso regulador que tiene el
centro del pais.

Antes de que se iniciaran las obras en el 2015, el Instituto de Ecologia de la
UNAM y de Geografia de esta misma institucién, difirieron en el proyecto y
propusieron soluciones alternativas en torno a la utilizacion del espacio lacustre

con fines de aprovechamiento energético y sustentable.

En el boletin de la Sociedad Geoldgica Mexicana Volumen 62, Num. 2 del 2015, el
cual se titula “Retos y oportunidades para el aprovechamiento y manejo ambiental
del ex lago de Texcoco”, fue donde se presentaron las propuestas ya
mencionadas, esto con el fin de seguir con el proyecto lago de Texcoco para que
siga funcionando como un vaso regulador de la cuenca, ya que en efecto es la
Unica porcidon de material vegetal que existe en la ciudad, lo que podria ser un
ejemplo a nivel mundial de generacion de energia solar, composteo, recuperacion

de suelos y vegetacion.

Con esto se podrian mitigar los problemas de gestion hidraulica, generaria energia
renovable, seria un manejo de residuos y ayudaria a la mejora de la calidad del
aire para el desarrollo integral de la zona metropolitana del Valle de México, por lo
tanto criticaron de manera contundente que el proyecto aeroportuario impulsado
por la actual administracion federal y los grupos de la élite empresarial mexicana

es sin duda el colapso total de la cuenca.

Aun con las advertencias que diversos expertos expresaron en diferentes medios
de comunicacion y publicaciones cientificas, el dos de septiembre del 2014 con

motivo de sus segundo informe de gobierno del actual presidente Enrique Pefa
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Nieto, anuncio la construccion del nuevo complejo aeroportuario, el cual constara
de una sola terminal con seis pistas en operacion simultanea y podra transportar
en su totalidad a 120 millones de personas al afio, 0 sea tres veces mas de lo que

el actual aeropuerto transporta.

3.2.2. La campafia mediatica del NAICM

El anuncio de la necesidad de un nuevo aeropuerto se le puede adjudicar al ex
residente Gustavo Diaz Ordaz, que desde los afios sesenta anunciaba una posible
saturacion en el actual Aeropuerto Internacional Benito Juarez, con el tiempo la
demanda del transporte aéreo en los afios noventa se veia y un crecimiento
exponencial de casi el 90 %, por lo tanto se comenzaron a especular sobre donde

podria ser y quien lo podria construir.

Como ya se vio en los anteriores apartados el proyecto se anuncié de manera
semiformal en el libro titulado México, Ciudad Futura editorial Clio, donde se
planteaba todo un desarrollo urbano incluyendo el NAICM, esto planteado como
la ultima oportunidad del rescate ecolégico de la zona lacustre, incluso
mencionaban que una de las bondades de la construccion era que los habitantes
podian ver diariamente como despegan los aviones, haciendo de eso un

espectaculo sublime para los ojos de los vecinos del proyecto.

EL disefio del NAICM fue anunciado desde julio del 2014 en el marco nacional de
infraestructura turistica en Puerto Vallarta- México ahi el titular de la camara
nacional de la industria de la construccion Luis Zarate Rocha anunciaba que el
proyecto al ser gran envergadura tardaria en construirse y que en 2018 estaria
funcionando solo dos de las seis pistas proyectadas con un costo total de 120 mil

millones de pesos

Pero incluso antes de anunciarse en septiembre del 2014 la decision final del lugar
de la construccion del NAICM, se inici6 una campafia mediatica muy grande con

el fin de legitimar el proyecto, a pesar de que afos atras fuera este problema el
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que desatara una fuerte represion en el municipio de San Salvador Atenco, que

al final logro frenar el proyecto pero solo por un tiempo.

Figura 8

Fuente: Futura desarrollo urbano proyecto México ciudad futura, seminario urbanismo internacional
2005

http://zaloamati.azc.uam.mx/bitstream/handle/11191/1053/Futura_desarrollo urbano.pdf?sequence

=3&isAllowed=y

El primer video que sali6 a la luz para la presentacion del megaproyecto
aeroportuario se ftitula “Proyecto Nuevo Aeropuerto Ciudad de Meéxico -

#AeropuertoMEX I” el cual puede ser consultado de manera gratuita en las

diversas plataformas informéticas y redes sociales, justo el 3 de septiembre del
2014, un dia después del anuncio en su segundo informe de gobierno de Enrique

Pefia Nieto.

El video consiste en la presentacion de los arquitectos involucrados resaltando los
trabajos que han realizado en especial la del Sr. Norman Foster el cual a lo largo
de su carrera como arquitecto ha tenido en sus manos la tarea de edificar obras
faradnicas las cuales destacan el aeropuerto Chek Lap Kok de Honk Kong el cual

costo aproximadamente 20 Billones de délares y destruyo todo una isla formada
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de cadenas montafiosas para hacer otra isla inestable la cual afio con afio deben

de darle mantenimientos millonarios.

Figura 9

Chek Lap Kok 1995

Fuente: video, Proyecto Nuevo Aeropuerto Ciudad de México - #AeropuertoMEX I,
https://www.youtube.com/watch?v=jwsJnNd 1|

Figura 10
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Fuente: video, Proyecto Nuevo Aeropuerto Ciudad de México - #AeropuertoMEX I,
https://www.youtube.com/watch?v=jwsJnNd 1l
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Al igual el aeropuerto de Beijin que tuvo un costo de 5 mil millones de euros y se
construyé en cuatro afios, en la actualidad todavia se le estan haciendo ajustes
que rebasan su presupuesto, sin duda el arquitecto Norman Foster esta
capacitado para hacer grandes disefios pero cabe mencionar que estos
aeropuertos estan apartados de los centros por ejemplo el de Pekin se encentra a
35 kilébmetros de la ciudad y el de Hong Kong a igual distancia de las ciudades

principales, sin afectar de manera directa las zonas urbanas.
Figura 11

Fuente: video, Proyecto Nuevo Aeropuerto Ciudad de México - #AeropuertoMEX I,

https://www.youtube.com/watch?v=jwsJnNd 11 Aeropuerto de Beijing.

El actual aeropuerto Internacional de la ciudad de México se esta construyendo a
tan solo 5 kilbmetros aproximadamente de la construccion del NAICM, y se
encuentra rodeado en primer lugar por la Ciudad de México que es una de las
ciudades mas grandes del mundo en poblacion y territorio, al oriente, sur y
poniente se encuentra el municipio de Texcoco, Chimalhuacan y Ecatepec, los
cuales también tienen sobresaturacion de habitantes y por lo tanto una gran
demanda de servicios.
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Figura 12
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Fuente: impacto del NAICM http://www.milenio.com/negocios/avala-sfp-4-mil-hectareas-aeropuerto

El video destaca la colaboracion de arquitectos holandeses y la del mexicano
Fernando Romero que de igual manera tienen diversos trabajos a nivel
internacional y nacional pero se le encomendd el trabajo no solo por su historial
curricular, si no por los compadrazgos que existen entre la élite empresarial y él,
ya que es el yerno del magnate empresario Carlos Slim, que en la actualidad es el

mayor inversionista del proyecto.

El disefio comenta al respecto en Arq. Fernando Romero, contribuira a la
construccion de la identidad mexicana del siglo XXI basandose en el futuro pero
con inspiracién del pasado y resaltard simbolos como el aguila devorando a la
serpiente, donde la via de acceso hara alegoria a la serpiente mientras que la
mega estructura de los techos representaran al aguila, junto con ello un jardin de

cactaceas.
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La mega obra se ha presentado por diferentes medios desde un aspecto simbdlico
y economico, resaltan que el paisaje transformara la visiébn de los que habitan
cerca y que el empleo local e internacional contribuira a mejor la calidad de vida.

Figura 13

Fuente: video, Proyecto Nuevo Aeropuerto Ciudad de México - #AeropuertoMEX I,
https://www.youtube.com/watch?v=jwsJnNd 11 Aeropuerto de Beijing.

La obra del NAICM se comenz6 en el 2015 con la construccion de la barda
perimetral la cual le fue encomendada al Ejercito Mexicano, tuvo un costo de 2 mil
930 millones de pesos, sin la presentacion de un proyecto ejecutivo y la
subcontratacion de empresas constructoras, por lo tanto dejo en tela juicio el
costo, y la calidad de la obra, sin embargo, solo fue noticia durante unas cuantas
semanas sin esclarecer el porqué del aumento del doble del costo de solo el

cubrimiento perimetral de la construccién.

Sin duda la estrategia de la presentacion del proyecto aeroportuario sigue
impactando a la sociedad mexicana, destacan elementos como la generacion de
mas de 450 mil empleos directos, que a decir de estos en el mes de septiembre
del 2018 el grupo aeroportuario, presento un catalogo en el centro del municipio

de Texcoco para comenzar la capacitacion de plomeros, carpinteros, limpieza, etc.
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Figura 14
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Fuente: Plataforma informativa del Frente de Pueblos en Defensa de la Tierra

La Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA por sus siglas en inglés)
publicé un estudio en la pagina web www.enelaire.mx las ventajas econémicas
que aportara el proyecto de acuerdo a los datos internacionales que cuenta sobre
el transporte aéreo los que destacan: capacidad de responder a la demanda de
los usuarios con un promedio de 134 millones de pasajeros por afio en el 2030;
contribucion del al Producto Interno Bruto de la aviacion de 20 mil millones de
dolares; el posicionamiento de Meéxico como uno de los paises con mayor
eficiencia de infraestructura aeroportuaria y conectividad aérea, expansion del

mercado de productos internacionales, turismo acelerado (enelaire, 2018).

El proyecto aeroportuario sin duda alguna cuenta con un gran respaldo
empresarial, tanto nacional como internacionalmente, las secretarias encargadas

de la proteccion ambiental ni se digan, pues fue la misma SEMARNAT la que
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avalo el supuesto Estudio de Impacto Ambiental, en tan solo una semana despueés
de ver sido presentado. Por su parte el Instituto de Ingenieria de la UNAM (lI-
UNAM) sefialaba que realmente es un reto para la ingenieria nacional, y es
necesario visualizar los impactos explosivos que va a tener dicho proyecto,

neutralizar los negativos y potencializar los positivos (UNAM, 2014).

Esto quiere decir que se esta poniendo como algo igualitario los valores de uso
con los valores de cambio, resaltando de manera inmediata que los beneficios
econdémicos obtenidos de la obra traeran consigo un bienestar social, desarrollo
del pais, transformacion total del paisaje de la zona Oriente de la Cuenca Valle de

México.

Como ya se sefiald la estrategia de comunicacion que ha implementado el
gobierno federal junto con la elite empresarial mexicana e internacional, esta
basada en resaltar Unicamente los beneficios econdmicos, sociales y politicos, sin
poner atencion realmente en lo que directamente se esta afectando lo cual se
resume a lo socioambiental, a pesar de que dentro de él resumen ejecutivo de la
MIA, presentada por el grupo aeroportuario, mencionan afectaciones sobre la
sobresaturacién del ruido, desecacion de cuerpos de agua, reubicacion de flora y
fauna etc. Los problemas presentados en la actualidad van mas alla de un simple
resumen ejecutivo, y peor aun, no presentan un plan de mitigacion el cual por ley

tienen que ser incluido.

La polémica se del NAICM, tomo fuerza durante las campafas politicas del 2017
el precandidato Andrés Manuel Lopez Obrador que propuso como bandera de
campafia la cancelacion inmediata de la obra, si llegase a ser presidente, sin
duda alguna existi6 empatia por parte de los habitantes de la cuenca, y para el
2018 arraso las urnas, quedando asi como presidente electo. Pero al no tener
elementos objetivos y un plan redisefiado para la posible cancelacion se desato
nuevamente un debate publico sobre la inviabilidad o la viabilidad, y meses antes
de iniciar sus administracion pretende hacer una consulta ciudadana con el

pretexto de que la Nacion es la que debe de decidir.
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Grupos involucrados en la obra no fueron menos agraviados, enseguida
comenzaron a desprestigiar la decision de la supuesta cancelacion volviendo a
retomar campafas publicitarias resaltando las bondades de la obra. Por su parte
Carlos Slim, que actualmente es uno de los inversionistas mayoritarios de la obra
con mas de 13 mil millones de pesos, en fideicomisos de inversion especializada
en infraestructura, y contratos de hasta 85 mil millones de pesos, de constructoras
que tienen su firma como ACCIONA y CICSA (Jaque, 2018).

Slim convocoé a conferencia de prensa el 16 de abril del afio 2018, donde de nueva
cuenta resalto las bondades econdmicas, técnicas y aeronauticas, contradiciendo

asi lo propuesto por el precandidato.

Después de saberse de la nueva administracion politica que guiara el rumbo del
pais, comenzaron diversas discusiones en medios de comunicacién entorno a la
problematica de la construccion del NAICM, por su parte organizaciones sociales
opositoras al proyecto surgieron a la visién puablica, impulsaron una campafia

mediatica tratando de dar a conocer las verdaderas afectaciones regionales.

Contrario a ellos la defensa del grupo del grupo aeroportuario como el MITRE,
IATA, 1I-UNAM, IPN, y los involucrados en el proyecto como la SCT, SEGOB,
SEMARNAT, CONAGUA, PROPAEM, y demas secretarias comenzaron una

campafa de desprestigio contra los opositores.

Que a decir de las mesas de discusion que se dieron en el mes de agosto y
septiembre del 2018 se caracterizaron por tener un moderador con dos opositores
Vs dos defensores del proyecto, aunque parecia que el moderador estaba del
bando de los defensores del proyecto y eso se vio en la primera mesa de

discusion transmitida en vivo por grupo imagen el 9 de septiembre de 2018.

La consulta consistid en la exposicién de las dos opciones propuestas: “sigue el
proyecto en Texcoco o se cancela y se opta por la ampliacion del Aeropuerto de la

base militar de Santa Lucia ubicada en el municipio de Zumpango.
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Si bien el problema del nuevo aeropuerto se convirtié en un asunto mediatico, no
cabe duda que las afectaciones en la vida real son mas que una simple discusion
televisada, existen diferente informacion vertida por los distintos medios de
comunicaciéon donde dan a notar como ambiental y socialmente el proyecto ha
estado desde el 2015, afectando a las comunidades que habitan lo que antes fue
el territorio del Acolhuacan y lo que en la actualidad se le conoce como el Oriente
de la Cuenca del Valle de México.

3.2.3. ¢Quiénes son los involucrados en el proyecto del NAICM?

El proyecto del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México como ya
se vio, se plante6 desde la primera década de la mitad del siglo XX y se le puede
adjudicar al expresidente Diaz Ordaz, sin embargo, se opt6 por la recuperacion de
la zona lacustre de una manera sustentable con técnicas como cultivos, manejo
del agua, y restauracion regional de la cuenca, trabajos pertenecientes al Plan

Lago de Texcoco.

Si bien el proyecto fue presentado como una necesidad publica, la historia nos ha
ensefiado que dentro de estos megaproyectos existen intereses econémicos y
politicos, después de que se pudiera frenar en el 2006, el presidente mexiquense

gue en ese momento era Enrique Pefia Nieto al parecer no quedo conforme.

A pesar de utilizar a la fuerza publica en aquel fatidico 4 de mayo del 2006 para
reprimir a los habitantes de Atenco (FPDT), no pudo apagar el fuego de los
protestantes e incluso durante su campafna para la presidencia de la republica
estos grupos comunitarios fueron considerados como una piedra en el zapato para

el precandidato del PRI.

Sin embargo, Pefia Nieto llego a la presidencia, a pesar de que un sector
importante de la poblacion creyera que su llegada no fue legitima, goberné al pais
durante seis afos los cuales estuvieron llenos de varias irregularidades, como

reformas estructurales enfocadas a la educacion y a la energia, incremento del
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narcotrafico, incremento de la inseguridad, el incremento de la especulacion

inmobiliaria en aéreas de reserva etc.

Pero quien esta de tras de Enrique Pefia Nieto, ¢Quién le dijo que a pesar de que
los terrenos de lago no son aptos para edificar ese tipo de infraestructura ahi se
tenia que hacer? ¢Quién lo apoyo para que tomara esa decision a pesar de que
durante su campafia dijo que iba a seguir con el proyecto del nuevo aeropuerto

pero en Tizayuca-Hidalgo?

Sin duda alguna estd como primeros aliados toda la elite politica perteneciente al
Partido Revolucionario Institucional (PRI), y los grupos politicos y econémicos que
los representan en diversas partes de la Republica Mexicana, en especial los que
estan en el centro del pais, como el grupo Atlacomulco, que a nivel Estado de
México estan encargados del manejo de todo el transporte publico y privado, de

proyectos inmobiliarios de alto impacto y caminos y carreteras.

El grupo Atlacomulco fundado por Isidro Fabela, politico mexicano de los primeros
cincuenta afios del siglo XX, y seguido de Carlos Hank Gonzales, de la misma

linea politica, y actualmente por Jorge Hank Rhon hijo de Carlos.

Este grupo ha impulsado la carrera politica de varios gobernadores mexiquenses y
de varios estados de la republica mexicana, siempre combinando la politica con

los negocios, haciendo que la politica sea rentable para los que estan dentro del

grupo.

El mejor ejemplo del poder econémico con el que cuenta dicho grupo es el
financiamiento de campafas para gubernaturas, como lo fue la de Alfredo del
Mazo en el Estado de México y la de Enrique Pefia Nieto para presidente de la
Republica del 2012 al 2018. Donde financiaron una fuerte cantidad de dinero a la
televisora Televisa para que los pusieran mas tiempo en los espacios publicitarios.
Ante todo pronéstico funciond y ahora son unos de los principales inversionistas
en el proyecto aeroportuario, no de la terminal en si, si no de lo que se conoce
como la llamada Aerotropolis o Ciudad Aeropuerto, que en cuestion de territorio

corresponde mas a lo que tiene del poligono del proyecto, de acuerdo a un
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reportaje hecho por Salvador Garcia Soto en el periodico el Universal del 28 de
marzo del 2018 representara un valor 20 veces mayor al costo total del
aeropuerto, o sea de una inversion de casi 50 a 100 afios, asegurando asi el
futuro de los nietos y tataranietos de los que estan en el negocio de la

especulacion inmobiliaria (Soto, 2018).

La Aerotropolis se compone por un desarrollo urbano de alto impacto, donde
construiran principalmente hoteles, zonas habitacionales, tiendas comerciales y de
servicios, restaurantes etc. Sin duda no existe como tal una planeacion efectiva
sobre este proyecto pero de lo que si se estad seguro es que se demandaran el
doble de los servicios como es el agua potable que como ya lo sefialamos en los
apartados anteriores existe un déficit y una sobreexplotacién de los acuiferos,
tanto el de Texcoco, como el de la Ciudad de México.

El negocio como tal se centra en la generacién plusvalia, no en la obtencion de la
materia prima, si bien ya todos los terrenos estan bajo las manos de este grupo
politico la reparticion de los contratos millonarios para la ejecucion del proyecto
igual se encuentran distribuidas entre sus amigos empresarios como lo son Carlos
Slim, Carlos Hank Rhon, Lorenzo Zambrano etc., y empresas como OHL
(empresa espafiola vinculada a proyectos de construccion en el estado de México,
ICA (Slim), Grupo Higa (Caso Casa blanca), TRACOTAMSA( empresa de Cantu
Barragan) y un sinfin de empresas vinculadas a los parientes y amigos del actual

presidente.

A decir de los encargados de la obra el secretario de la Secretaria de
Comunicaciones y Transporte (SCT) Gerardo Ruiz Esparza, Grupo Aeroportuario
de la Ciudad de México (GACM) Federico Patifio, que ellos a su vez tienen un lazo
muy estrecho con Rafael Pacchiano Aleman, Secretario de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT), so6lo tienen la funcion primordial de facilitar los
tramites burocraticos y los permisos correspondientes a la apertura de minas,

sitios de tiro, y deforestacion para las obras etc.
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Como se menciond, el proyecto aeroportuario corresponde mas a un interés
econoémico y politico el cual asegurara su retiro de los grandes empresarios y
politicos involucrados en el mega negocio heredando por varias décadas la
riqueza a esas mismas familias y grupos politicos, a pesar de que la construccion
se inici6 con dinero publico no estd asegurado que se vuelva a recuperar esa
inversion y de ser asi la fecha de funcionamiento total de la obra est4 programada
hasta 2060, asi que hasta esa fecha se podra ver la retribucién de la inversion,
eso si las generaciones que estan visualizando el problema llegan a tan distante
edad.

3.2.4. El proyecto del NAICM en nameros

Si bien el proyecto del nuevo aeropuerto internacional de la ciudad de México esta
avalado por 64 estudios segun el ingeniero Raul Gonzales Apaolaza encargado de
la direccion corporativa de lado tierra, en los que destacan espacio aéreo,
topogréficos, geograficos etc. Son inexistentes los estudios que cuantifican los
costos de las repercusiones ambientales y mucho menos las obras de mitigacién

que pretenden hacer dentro del poligono y fuera de él.

Realmente la situacion financiera es confusa, en primer lugar por los anuncios
oficiales frente a los incrementos del costo de la obra que presentan en diversos

medios de comunicacion.

El costo total que anuncio Pefia Nieto durante la presentacion del proyecto fue de
13 mil millones de dolares que en moneda nacional serian 169 mil millones de

pesos, y se repartirian de la siguiente manera:

Obras sociales= 4,700 millones de pesos
Obras hidraulicas=16,400 millones de pesos

Disefio, Ingenieria y gestién =20,500 millones de pesos

A

Infraestructura Aeroportuaria =127,400 millones de pesos

Dando asi un total de 169 mil millones de pesos
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La Secretaria de Comunicaciones y Transportes junto con el grupo aeroportuario
anunciaron un incremento del 10 % teniendo una cifra de 186 mil millones de

pesos, (Economiahoy, 2017)

Después en el portal a21.com.mx el reportero Francisco Pasos publico el 5 de
abril del 2018 una entrevista al secretario de la SCT Ruiz Esparza donde anuncia
qgue el costo de la obra se incrementé a 246 mil 50 millones de pesos debido al

tipo de cambio del peso frente al dolar. (Pasos, 2018)

El ex diputado federal perteneciente al Partido de la Revolucion Democratica
(PRD) Rafael Herndndez Soriano, quien presidi6 dentro de la Camara de
Diputados la comision de seguimiento de las nuevas obras del NAICM, ya habia
anunciado desde el 2016 un incremento de 50 mil millones de pesos, es decir

212 mil millones de pesos, cifra que se podria ir aumentando.

Por sus parte los estudios financieros realizados por el grupo de movimiento de
regeneracion nacional (Morena) en agosto del 2018, verificaron un incremento del
69.6% o0 sea 285 mil millones de pesos y con un supuesto incremento de 88 mil
millones de pesos mas, que el grupo aeroportuario de la Ciudad de México pidié

a la federacion del gasto publico (pressreader, 2018).

El costo total es incierto, pero de lo que si esta seguro es que representara un
costo mayor a lo anunciado por diferentes circunstancias las cuales destacan; la
mal planeacion de la preparacion del suelo para la construccion; el estatus del
peso ante el incremento del precio del doélar; los contratos amafiados de
empresarios tanto inversionistas privados como del gasto publico aplicado para el
proyecto y las constantes movilizaciones sociales que se estan dando en toda la
region oriente del valle de México, esto segun lo anuncian representantes del

grupo aeroportuario.

Después del primero de julio del 2018 cuando se dio el proceso de elecciones en
la Republica Mexicana, el tema del aeropuerto se ha vuelto incierto, ya que el
presidente electo Andrés Manuel desde su campafia planteaba como promesa la

cancelacion inmediata del proyecto aeroportuario, sin embargo, dias antes de las
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elecciones en el municipio de Texcoco anuncio que el tema lo pondria a consulta,
la cual consistiria en que a través de un procesos de participacion ciudadana
mediante el voto se pondrian sobre las boletas dos opciones: Texcoco o0 la base

militar de Santa Lucia en Zumpango, Estado de México.

3.2.5. Las obras hidraulicas del NAICM para evitar la inundacion del
proyecto

Si bien el Nuevo Aeropuerto de la Ciudad de México representaba un gran reto
arquitectonico e ingenieril también representaba un gran reto hidrico, que incluso
durante mas de 50 afios de lo que llevaba el Plan Lago de Texcoco no se pudo
llevar a cabo, en primer lugar por la falta de recursos econémicos para un sistema
de drenaje del agua pluvial eficiente en la parte oriente del valle de México y en
segundo por los altos costos que representa energéticamente echar andar las

plantas de tratamiento ya existentes.

Sin embargo, con el proyecto aeroportuario fue necesario invertir y comenzar un
proceso de saneamiento, regulacién y desecacién de los conductores y colectores
de cuerpos de agua que conviven con el poligono de la construccién con el fin de

evitar las posibles inundaciones.

Un proyecto similar fue presentado desde 1994 por el ex titular de CONAGUA
David Korenfeld Federman, quién lo llamé plan maestro de drenaje en la zona
metropolitana del Valle de México, y a pesar de que no era anunciado como parte
de las obras del NAICM este se unio al presupuesto (Rodriguez, 2016).

El proyecto consiste basicamente en sustituir el ex lago de Texcoco como vaso
regulador a partir de una serie de obras civiles, como 150 kilometros de
colectores marginales, 22 plantas de tratamiento, entubar 7.2 kilbmetros de
causes y 43 kilometros de tuneles (GACM, 2016).

Dicha infraestructura pretenden desviar el curso natural del agua de los rios que
convergen en esa zona, y canalizarlos en nueve lagunas artificiales, lo cual

costard segun el grupo aeroportuario 16 mil 400 millones de pesos, pero el
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presupuesto presentado por CONAGUA y SEMARNAT en septiembre del 2014 el
cual titularon “Proyecto Hidraulico del Lago de Texcoco” tiene un costo total 19 mil
823.80 millones de pesos o sea dos mil millones mas de lo estimado.

Figura 15

Hidréulica CONAGUA

Ampliar y construir 9 cuerpos de agua para
Cuerpos il\r;lcrgm%rgah;l la 3capamdacl de regulaclc’)r:f de 13
m°>a m? para alcanzar una superficie
de agua total de 2,700 ha.

Rehabilitacion Rectificar 85 km en 13 cauces para mejorar el
de cauces funcionamiento hidraulico.

Rio‘Coxcacoaco

Rigiexeoo javs ; Construir 150 km de colectores marginales
L1 @) Saneamlemo en los 9 rios del oriente para conducir las
de rios aguas generadas de la zona.

Tratamiento Construir 22 plantas de tratamiento de aguas
de aguas residuales y rehabilitar 2 para sanear rios.

i Entubar 7.2 km de cauces y construir 43 km
EntUbamlento de tUneles para mejorar el sistema de
y tineles conduccién.

Fuente: Nuevo Aeropuerto internacional de la ciudad de México, retos y soluciones, en informe del

Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México 2016.

Si bien el proyecto hidrico de la zona Oriente del Valle de México es presentado
como parte de las soluciones de conduccion, saneamiento y aprovechamiento de
aguas pluviales, para evitar las inundaciones dentro del poligono del NAICM,

realmente es un plan que puede ser visto desde diferentes puntos de vista.

En primer lugar los nueve rios donde se pretenden hacer dichas obras no tienen
un caudal significativo, salvo en época de lluvias y con diferentes grados, las
descargas de los drenajes de las comunidades que se encuentran establecidas
cerca de los lechos de los rios tampoco representan una cantidad y manejo
significativo, realmente las industrias son las que en mayor parte estan

contaminando en las partes bajas de la cuenca.
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En segundo lugar el paso de aves nativas y migratorias que utilizan de habitad el
lecho del lago buscan instintivamente las zonas con mayor cuerpos de agua,
entonces esto quiere decir que al desviar el agua a zonas de retencion pretenden
gue todas las especies se muden, para que asi no interfieran en las maniobras de
despegue de las aeronaves. A pesar de que saben sobre las existencias de mas
de 50 especies de aves y mamiferos, el proyecto no tiene un plan claro para la
solucién de dicho problema, pretende matar dos pajaros de un tiro (la inundacién
y la saturacion de aves dentro del poligono) pero lo que realmente generara es el

asesinato de miles de especies de flora y fauna.

El GACM tienen claro el problema, pero aun asi continlan con el plan maestro y
pretenden que para el 2020 ya se hagan los primeros vuelos, pero si ponemos en
la balanza las afectaciones actuales con la construccién de solo tres pistas una
torre de control y un proyecto hidrico exorbitante, ¢ Qué se puede esperar cuando
el proyecto esté funcionando en su totalidad, sus seis pistas, sus 140 millones de

pasajeros al afio, y el aerotropolis construyéndose?

3.2.6. Las fases de construccién del NAICM

El proyecto del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, presenta
grandes retos en el ambito de la ingenieria civil, por lo menos asi lo plantea el
Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México (GACM) y la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, principalmente por el tipo de suelo donde se esta
llevando a cabo y en segundo lugar por la posicibn geografica donde se
encuentra, ya que es la parte mas baja de la cuenca del Valle de México por lo
tanto convergen alrededor de 45 rios que conducen aguas pluviales de los

municipios que rodean la zona lacustre, por lo tanto una area altamente inundable.

Aunque el grupo aeroportuario en si manifestacion de impacto ambiental presenta
cuatro fases de construccion basicamente el nuevo proyecto aeroportuario se
divide en dos tiempos, el primero que comprende del 2015 al 2020 seran para

construir las pistas 1,2 y 3, las cuales tendran una area de 5 kilbmetros por 60
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metros y la pista 3 que esta destinada a la Secretaria de la Defensa Nacional
(SEDENA) como uso militar es de 4.5 kilometros por 45 metros; la segunda
temporalidad abarca del 2010 al 2065, y estd dividida en cinco fases que
comprenden la construccion de las pistas restantes las cuales son la 4,5 y 6.
(Rodriguez, 2016)

Se pretende que por lo menos en la primera etapa se transporten 68 millones de
pasajeros por afilo con 500 mil operaciones simultdneas anuales, y en la segunda

etapa transportara 125 millones de pasajeros con 1 millon de operaciones triples

simultaneas.
Figura 16
L}
Desarrollo Aeroportuario
AICM (Actual) NAICM - 12 Fase NAICM - Ultima Fase
© 40 millones de pasajeros por © 68 millones de pasajeros por ©® 125 millones de pasajeros por afio
afio afio
© 6 pistas paralelas con operaciones
© 2 pistas paralelas sin © 3 pistas paralelas con triples simultaneas
operaciones simultaneas operaciones simultaneas
® 159 puertas de contacto
© 56 puertas de contacto © 95 puertas de contacto 91 posiciones remotas
51 posiciones remotas 68 posiciones remotas |
® 5,000 hectareas

© 770 hectareas © 5,000 hectareas

Fuente: Nuevo Aeropuerto internacional de la ciudad de México, retos y soluciones, en informe del

Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México 2016.

Los costos de inversion se presentaron en un principio solo de la primera fase con
un total de 168, 880 millones de pesos mientras que a finales del afio 2018
presentan un aumento de mas de 280 mil millones de pesos y solo con el 20 % del
avance de las obras, sin contar las obras del sistema hidraulico propuesto por
CONAGUA, que por el descontento de las comunidades aledafias a los rios no

han dejado realizar los trabajaos de limpieza y saneamiento.
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Las obras preliminares iniciaron en el 2015 que perteneces a la primera

temporalidad como parte de la fase 1 las cuales contemplaron:

e 33 kilometros de barda perimetral

e 1431 luminarias

e Drenaje temporal de 28 kilbmetros de bordos, 3 plantas de bombeo, 2
lagunas de regulacion

e Campamento de 7,500 m? para alojar a 250 trabajadores

e Limpieza y nivelacion para la cimentacion de las pistas

e Remocion de escombros de 3.1 Mm?3

e 48 kildbmetros de caminos interiores (GACM, 2016).

Los siguientes trabajos fueron iniciados en el 2016 con la vigilancia del Instituto de
Ingenieria de la Universidad Autonoma de México (IIUNAM) y el Instituto

Politécnico Nacional (IPN):

e Construccion de la torre de control de 90 m de altura por 65 metros de
diametro de edificio base con 492 pilotes

e Edificio Terminal y Centro de Transporte Terrestre Instalacion de 6,611
pilotes

e Subestacion Eléctrica con un linea de 230 KV

e Losa de cimentacion edificio Terminal de 320,200 m? de superficie, 1.3 m a
1.5m de espesor y 427,290 m? de concreto

e Losa de cimentacién del Centro de Transporte Terrestre de 81, 640 m? de
superficie, 1.4 m de espesor y 113,557 m? de concreto

e Edificio Terminal: 743, 000 m? de construccién , 21 foniles, 500, 000 m? de
envolvente, 174, 065 m? de vidrio

e Pista dos de 5 kilometros por 60 m, calles de rodaje y ayudas visuales

e Pista tres de 5 kilbmetros por 60 m, calles de rodaje y ayudas visuales
(Ibidem).
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Figura 17

Fuente: Nuevo Aeropuerto internacional de la ciudad de México, retos y soluciones, en informe del

Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México 2016.

En este punto se pueden identificar la mala planeacién del proyecto aeroportuario
y que para la nivelacién y el mejoramiento del suelo se necesitaron nueve bases

de prueba, asi lo plantea el IUNAM el cual consiste:

¢ Nivelacién del terreno con Tezontle (capa de 50 cm)

e Capa de tezontle de 30 cm para maquina bombeadora
e Hincado e interconexion de drones

e Capa de proteccion del sistema (2 metros)

e Bombas de vacio

e Construccion de base y sub base
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e Construccion de pavimento

El procesos que se estd llevando a cabo es con el fin de extraer el agua
acumulada en el subsuelo de aproximadamente 6, 619, 718 litros durante 240
dias (GACM, 2016).

Figura 18

Membrana
Impermeable bombeo

Relleno
capa
drenante §

Zanjas perimetrales
de estanqueidad

Caonsolidacién Isotrépica

Fuente: Nuevo Aeropuerto internacional de la ciudad de México, retos y soluciones, en informe del

Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México 2016.

El monitoreo de la cimentacion del suelo y las pruebas geotécnicas esta a cargo
de la Comision Federal de Electricidad (CFE) institucion que quedo a cargo de la
energia eléctrica en el pais desde el 2009 después de la extincion de Luz y Fuerza
del Centro (LyF)

Por otra parte para realizar todas las acciones expuestas se necesita una alta
cantidad de material pétreo, el cual contempla Tezontle, Basalto y Tepetate,
material que es sustraido de mas de 200 minas ubicadas en el oriente del Estado
de México, para tener un total de 23, 234,151.57 m® de Tezontle y 10, 834,826.57
de Basalto o sea 34, 068,974.57 m®de material.
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Sin embargo, estudios realizados por la comision de seguimiento del Nuevo
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México de la camara de diputados
actualizo el dato reportado por el GACM y anuncié un incremento de casi el 50 %

de la demanda de material el cual ascendia a 64 millones de metros cubicos.

En concreto el NAICM presenta un alto grado de complejidad ingenieril, que a la
fecha de los tres afios que se lleva de su actual fase de construccion desde el
2015 solo se lleva el 35% de la obra segun lo anuncia el Grupo Aeroportuario en
su portal, pero de acuerdo a los estudios realizados por el grupo de transicion del
presidente electo Andrés Manuel Lopez Obrador solo se lleva un avance del 20%

reportado a mediados del 2018.

La mega obra requiere también de una fuerte infraestructura vial para su
conectividad, en la actualidad la Unica via para ingresar es la autopista Pefion-
Texcoco, una de las méas caras y peligrosas del pais por su inestabilidad civil, sin
embargo el GACM presentan todo un plan carretero de aproximadamente de

141.5 kilbmetros de ampliacion y caminos de cuota.
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Figura 19

) Longitud
Ruta No. Proyecto (km)
Mejora Blvd. Puerto Aéreo 55
Nuevo Acceso Av. 602 — Viaduco Elevado 5.0
Ampliacion Autopista Pefion-Texcoco — (Via Exprés) 10.0
_ Entronque Sur a Terminal Principal
3 Entronque Sur NAICM a Hangares
' Continuacion Periférico Viaducto Elevado 16.0
3 Vaqueritos - Muyuguarda - Zaragoza .
z Segundo Piso Periférico Oriente 7 7.0
g Ampliacién Periférico Oriente 6 5.0
2 Distribuidor (Periférico - Texcoco)
E Entronque CEM Poniente
2
Entronque CEM de acceso a Zona de Carga NAICM
Ampliacion del CEM oriente 7.0
medios Modernizacion del CEM - Suroriente 40.0
Vialidad de Conexién de Plaza de las Américas 5.0
y Entronque las Américas =
Ramal CEM - Entrada norte NAICM con entronque 1:5
Autopista Piramides — Texcoco 17.0
5km en operacion) i
Av. Siervo de la Nacién (Gran Canal) 145
Autopista Naucalpan - Ecatepec 8.0

" Anillo Periférico
Construccion Total  141.5 km

Fuente: Nuevo Aeropuerto internacional de la ciudad de México, retos y soluciones, en informe del

Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México 2016.

También un sistema de trasporte para acarreo de material y transporte publico que

conecte a la ciudad de México con la Aerotropolis y la terminal aérea.

Figura 20

[ Barda perimetral NAICM
Aerotropolis
Hangares
Otros edificios
Carretera principal libre
Autopista en operacion
Autopista en ampliacién
=== Autopista en proyecto
== vVialidad conexion NAICM
Transporte publico actual
Transporte publico en proyecto
Ferrocarril existente
Proyecto tren de carga
Ruta saqueo materiales

LN

<. cuajio
FY

I

C.Teponaxtle
de.las Promesas A %

T
I

U

Bancos de materiales
Cerros (lugares sagrados)
Zona industrial

CERAO (parque industrial)
Proyecto parque industrial
Fraccionamientos

Canal recolector de los 7 rios
Tinel emisor oriente

Laguna actual

Nuevas lagunas proyectadas
Casos de despojo

Ejidos invadidos

: Tierras ejidales
Mancha urbana

Bel Ixtapar -

(a2 )

Realizacion:
GeoComunes

Chimalhuacan
I Grupo Aeroportuario de Io dudad
* - de Meéxico, SCT, GeoComunes.org

Fuente: http://geocomunes.org/Analisis PDF/NAICM%20pdf%20lectura.pdf
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El GACM junto con la SCT a la actualidad presentan informes en su portal de
internet que son falceados y no tienen justificascion tecnica alguna, sin embargo
siguen con la obra y los incrementos de demanda de material y de costos de
operacion son en difinitiva consecuencias de la mala planeacion que al fin de
cuentas si se sigue con la obra el pueblo mexicano es el que pagara las

repercusiones tanto econémicas como sociales y ambientales.

El proyecto tenia como reto, mitigar y resarcir los dafos, para obtener la
certificacion Leed Premium, como obra 100% sustentable, sin embargo
especialistas en materia ambiental demandaron un total ecocidio imposible de

remediar.

3.3. La polémica del NAICM con el grupo de transicion de Andrés Manuel
Lopez Obrador

Si bien a lo largo del trabajo se ha mencionado un poco sobre la polemica que
desato el representante de la coalicion “juntos haremos historia” (Morena, PT,
PES) Andres Manuel Lopez Obrador en torno al Nuevo Aeropuerto Internacional
de la Ciudad de México, ya que como se menciond, desde el inicio de su
campafa anuncié que si llegaba a quedar como presidente electo cancelaria de

manera definitiva el proyecto Aeroportuario.

Sin embargo, a dias de las votaciones del primero de julio del 2018 durante un
miting realizado en las instalaciones deportivas Silverio Pérez en el municipio de
Texcoco, Edo. de México, el candidato de Morena anuncié que el tema del
NAICM se iba llevar a consulta y que la Nacién es la que decidiria el rumbo del

megaproyecto.

El resultado de las votaciones fue contundente e historico solo en un estado de los
32 de la republica mexicana no obtuvo la mayoria de los votos, sin embargo aun
sin iniciar su gestion los reclamos en torno a las politicas propuestas durante su
campafa fueron criticadas por diferentes grupos empresariales, politicos y de la

sociedad civil, esto con el fin de presionar antes de iniciar formalmente las
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actividades como unico representante de la Nacion a que las si se le dio la
confianza de gobernar lo hiciera deacuerdo al derecho y cumpliera todas ss

promesas de camapana.

Por otra parte los representantes de su gabinete el llamado equipo de transicion,
comenzaron anunciar una serie de irregularidades que les iban a heredar el
Partido de la Revolucion Institucional (PRI) especificamente en materia energética,
educacion y salud, sin dejar atrés el problema del NAICM, que asu vez diversos
grupos empresariales al estar en la incertidumbre del camino del proyecto
aeroportuario comenzaron a tener diversos posicionamientos, pero siempre

defendiendo el proyecto a capa y espada.

La polémica siguié su curso, nuevos grupos opositores al proyecto surgieron y
como demanda central pedian la cancelacion inmediata NAICM, sin embargo no
habian sido escuchados si no hasta el 3 de octubre del 2018 en las instalaciones
del Club de Periodistas en el Centro Historico de la Ciudad de México, donde
representantes de varios pueblos y organizaciones expusieron su repudio al
proyecto y tuvieron derecho de replica diversos representantes del sigueinte
gobierno como Alejandro Encinas Rodriguez, Subsecretaria de Derechos
Humanos, Poblacion y Migracién (Segob -se declar6 en contra del aeropuerto);
Roméan Meyer Falcon (Sedatu- solo hizo énfasis en que faltaban datos), Josefa
Gonzalez Blanco (Semarnat- se declar6é en contra del aeropuerto); Maria Luisa
Albores Gonzélez (Bienestar Social- se declar6 en contra del aeropuerto), Javier
Jiménez Esprit (SCT- ni en contra, ni a favor del aeropuerto recalcé la consulta) y
Adelfo Regino Montes (Instituto Nacional de Pueblos Indigenas- ni a favor, ni en

contra del aeropuerto)

El encuentro fue fructifero ya que se acordé que en las mesas de discusion del
proyecto aeroportuario incluirian las opiniones de los pueblos que hasta la fecha
han sido afectados de manera inmediata por las obras y que realizarian un

recorrido para visualizar en carne propia los estragos de la mega obra.
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Sin embargo, las criticas por parte de los medios de comunicacidén no se hicieron
esperar, Grupo Imagen por ejemplo a través de su reportero Ciro Gomez Leiva
descalifico y catalog6 el encuentro como innecesario, exponiendo de una manera

amarillista a los que se proclamaron en contra del proyecto aeroportuario.

Meses atras el presidente electo junto con su equipo de transicion ya habia
solicitado apoyo a diversas asociaciones e institutos para que le proporcionaran un
dictamen sobre la viabilidad del proyecto en el lecho del lago de Texcoco frente a
la segunda opcidén de la base militar de Santa Lucia en Zumpango, Estado de

México.

Sin embargo, todas las instancias coincidieron en la continuacion del proyecto en
Texcoco, argumentando siempre las pérdidas economicas y la viabilidad
aeronautica sin ver las afectaciones regionales que para ese tiempo ya se

estaban vislumbrando y denunciando por distintos pobladores.

Por ejemplo, la Asociacion Geohidrolégica Mexicana A.C (AGMAC) propuso
continuar con el proyecto, porque segun sus estudios la demanda de agua sera
nula, el sistema que distribuye al actual AICM sera trasladado para Texcoco y con
las obras hidricas realizadas complementaran el abasto del vital liquido, por su
parte la Asociacion de Ingenieros y Arquitectos de México (AIAM) de igual
manera se pronuncié a favor por la seguridad de los usuarios de un posible

siniestro por la operacion de dos terminales.

La Academia de Ingenieria México (AIM) presenta puntos a favor y en contra pero
se inclina por la construccion del NAICM en la zona del lago, sin embargo plantea
gue de ser necesario la utilizacion de dos terminales paralelas la mejor opcion es

la ampliacion del aeropuerto de Toluca y no Santa Lucia.

El Consejo del Sector Empresarial (CSE) no dudo en dar su dictamen de seguir
con la construccion del Aeropuerto, en primer lugar por la reputacion que dejaria
con los mercados mundiales, la pérdida de miles de millones de pesos y de la

posibilidad de un crecimiento econdmico significativo.
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Por su parte la Camara Nacional de Aerotransportes (CNA) y la Camara
Nacional de la Industria de la Construccion (CNIC) también se proclaman a favor
de seguir con la construccién, en primer lugar por la seguridad operacional; y en
segundo por las pérdidas econdmicas que la cancelacion presentaria, cabe
mencionar que propusieron un procesos de auditorias con estricto control de los
contratos, tanto financieros como técnicos para evitar y frenar las posibles
afectaciones (Obrador, 2018).

En el transcurso de agosto a septiembre del 2018 siguieron saliendo desplegados
en contra y a favor de la continuacion del proyecto aeroportuario, sin embrago
como ya se vio en el apartado sobre la guerra mediatica, los diferentes medios de
comunicacién trataban de desvirtuar la informacioén presentada por los opositores
aun a sabiendas que las repercusiones que se iban acumulando son verdaderas y
que se focaliz6 este mismo problema cuando el equipo de transicibn acepto
realizar un recorrido por las comunidades afectadas el 10 de octubre del mismo

ano.

El recorrido lo encabezo Javier Jiménez Espril, proximo secretario de
comunicaciones y transportes, junto con Roman Meyer Falcon (Sedatu), Josefa
Gonzalez Blanco (Semarnat), Adelfo Regino Montes (Instituto Nacional de
Pueblos Indigenas) y al primer punto lleg6 el diputado federal del PT José Gerardo

Fernandez Noroiia.

Figura 21

Fuente: Plataforma informativa del Frente de pueblos en Defensa de la Tierra

91



El punto de encuentro fue a las afueras de la Universidad Autbnoma Chapingo a
las 7 de la mafana, de ahi se trasladaron a la comunidad de San Nicolas
Tlaminca, perteneciente al municipio de Texcoco, donde el doctor en ciencias en
ciencias agrarias José Espino Espinoza explico el problema del relleno de los
socavones de las minas que fueron explotadas hace 50 afios, esto con el suelo
salino-sodico proveniente de las obras del nuevo aeropuerto, argumentando a la
vista que representa un problema de contaminacién del suelo, el agua y el aire. Y
que a pesar de que existe un dictamen de cancelacion por parte del Tribunal
Administrativo de lo Contencioso en Ecatepec de la sala cuatro y seis, siguen
realizando la actividad.

Figura 22

Fuente: Relleno de socavones con material salino-sédico en la comunidad de San Nicolas

Tlaminca. Elaboracion propia

El segundo municipio que se visito fue Tepetlaoxtoc, especificamente la
comunidad de Santo Tomas Apipilhuasco, donde pudieron apreciar una

sobresaturacién de minas de tezontle y basalto, asi lo explicé el Ingeniero en
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Recursos Forestales Arturo Gonzalez Cando, y el Sefior Juan Pablo Murillo, que a
la fecha existen més de 60 minas entre estatales, federales y clandestinas, dicho
material es transportado a las obras del nuevo aeropuerto, sin embargo
denunciaron que en recorridos anteriores con el grupo aeroportuario y
ordenamiento territorial del Estado de México descalificaron el problema y sin mas
preambulo dejaron que siguieran explotando las minas, con la posibilidad de abrir
nuevas solo en ese municipio, lo cual presentara un desequilibrio ecoldgico para la
cuenca, ya que es un sitio muy importante para la purificacion del aire de la ciudad

de México y parte del oriente del Valle de México.

Figura 23

Fuente: Mina de Santo Tomas Apipilhuasco. Elaboracion propia.

El tercer pueblo fue San Agustin Actipac, municipio de Teotihuacan, donde se
percataron de la devastacion de dos cerros para la extraccion de tezontle, donde
comento el sefior Juan Pablo Murillo que si bien existe la posibilidad de extraer
dicho material del sitio, el problema recae en la extraccion de huachicol para ser
suministrado a las gondolas que transportan el material hacia las instalaciones de
la construccion del nuevo aeropuerto, lo que representa un problema de

delincuencia organizada.
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Mientras daban la explicacion, se escucharon descargas de arma de fuego lo cual
alerto a los medios de comunicacion que seguian la procesion y a los integrantes
del grupo de transicion, en el sitio recalco el doctor José Espino que aparte de la
contaminacion y extraccion que ha generado el proyecto aeroportuario, surge el
problema de la violencia, ya que argumenta que en todas las poblaciones que se
han visto afectadas existen amenazas y hostigamientos por parte de los
empresarios y grupos delincuenciales, que estan a favor de seguir con la
destruccion del territorio.

Figura 24
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Fuente: Bomba de extraccion de combistible de la comunidad de San Agustin Actipac, Municipio de

Teotihuacan. Elaboracion propia

El cuarto punto del recorrido fue el municipio de Tezoyuca, el cual se ubica a
escasos 20 minutos del proyecto aeroportuario, y desde el 2015 la empresa
Martinez y Asociados comenzd a explotar la mina denominada “el Tezoyo”. Los

locatarios denunciaron ante el préximo secretario de comunicaciones y transportes
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qgue la sobre explotacion que han generado lo han hecho a base de mentiras y
violencia, ya que el duefio en multiples ocasiones a insultado y amenazado a los

opositores, y mantiene un juicio penal contra ellos.

A pesar de que la mina se encuentra a escasos centimetros de las casas de los
pobladores, ni el presidente municipal ni la procuraduria ambiental y mucho
menos la federacion, ha frenado la explotacion de la mina, asi lo denuncia la
sefiora Angélica Maria que desde que iniciaron con las denuncias a sufrido de
agresiones, de las mas severas e importantes fueron las descargas de arma de

fuego en sus propiedad.

Durante la estancia en ese lugar llegaron dos personas armadas y la licenciada
Maria Azucena Rodriguez, que se dijo ser la titular de la mina, argumentando que
el contingente se encontraba en una propiedad privada, solicitando asi, el retiro
de los futuros funcionarios y de los medios de comunicacion, sin embargo las
camaras la focalizaron y sin mas también ella de manera inmediata tuvo que

retirarse entre bulla y cAmaras.

Figura 25

Fuente: Mina del Tezoyo tomada antes de la llegada de la apoderada legal. Elaboracion propia.

El quinto y altimo punto fue el municipio de San Salvador Atenco, especificamente
en el cerro denominado Tepetzingo, lugar sagrado para los locatarios, ahi mismo
expuso uno de los representantes del Frente de Pueblos en Defensa de la Tierra,
Ignacio del Valle, el cual expres6 que la pretension de hacer una consulta
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nacional es solo para legitimar las afectaciones ambientales, que a lo largo del
camino ya habian visto, por otra parte dijo que en caso de realizarse la consulta se
deberian de hacer a los pueblos afectados y no a toda la nacion, ya que ellos no

pueden decidir sobre el futuro de sus territorios.

Figura 26

Fuente: Grupo de transicion, medios de comunicacién y grupos opositores llegando al cerro

Tepetzingo en San Salvador Atenco. Elaboracion Propia.

Por su parte Jiménez Esprid no tuvo la opcién de descalificar todo lo que a lo largo
del dia visualizé, sin embargo enfatizé6 que lo documentado ese dia iba a llegar a
manos del presidente electo, pero que por ningdn motivo iban a echar para atras
la consulta nacional, y que pediria mas estudios sobre la viabilidad o inviabilidad
de los dos proyectos propuestos por el proximo gabinete, para asi informarle a la
Nacién y que ellos tomaran su decision en una consulta que como fecha se
propuso del 25 al 28 de octubre del 2018.

Por otra parte, los medios de comunicaciéon comenzaron de nuevo a descalificar la
visita del equipo de transicion con los cinco municipios afectados pensando que
eran los dnicos, sin embargo solo fue una pequefia porcion de los demas
municipios y comunidades que hasta octubre del 2018 hacienden a mas de 30, y
de manera amarillista publicaron que durante su recorrido fue sacado a la fuerza

de la mina del Tezoyo.
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Al siguiente dia del recorrido el grupo de transicion convocé a una mesa de
trabajo para informar sobre la visita, sin embargo enfatizaron que se iban analizar
conjuntamente la postura tanto de empresarios, afectados y técnicos expertos en

la materia, sin descartar la consulta.

3.4. La Manifestacion de Impacto Ambiental- Regional (MIA-R) del Nuevo
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México un documento lleno de
inconsistencias.

El proyecto del Nuevo Aeropuerto en el lecho de lago como ya se vio, fue
planteado desde los afios sesentas, sin embargo se concretd hasta septiembre del
2014 cuando en un informe de gobierno del presidente en turno Enrique Pefia

Nieto, lo anunciara publicamente.

Sin embargo, se anuncié aun sin haber presentado la Manifestacion de Impacto
Ambiental- Regional, que de acuerdo a la Ley General de Equilibrio Ecolégico y
Proteccion al Medio Ambiente (LGEEPMA) es el instrumento de planeacion y
evaluacion mas efectivo, orientado a lograr la prevencion, mitigacion y
compensacion de impactos ambientales regionales, sinérgicos y acumulativos
(SEMARNAT, 2018).

Fue hasta el 12 de septiembre cuando se ingresé el documento a las oficinas de
la Direccion General de Impacto y Riesgo Ambiental (DGIRA) de la Secretaria de
Ecologia y Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT) por el entonces
representante legar del Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México S. A de C.V
(GACM) Raul Gonzélez Apaolasa.

El documento esta divido en siete capitulos donde describen la planeacién de la
infraestructura, las obras a realizar en cuatro periodos de tiempo dentro del
poligono del proyecto, la descripcion del sistema ambiental regional (SAR) la

caracteristicas hidrologicas, edafoldgicas, climatologicas, etc.

También presenta un estudio sobre la identificacion de flora y fauna silvestre en

especifico de las aves migratorias, tanto las que se encuentran en proteccion
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como las nativas, la metodologia para la identificacion de aves consistio en

recorridos de campo de poca duracion.

Sin duda alguna la MIA-R presentada por el GACM, cumple con los apartados que
exige el Reglamento en Materia de Evaluacion del Impacto Ambiental (REIA) de la
Ley General de Equilibrio Ecolégico, en especifico el Articulo 13° del REIA, el cual

establece los requerimientos bésicos y el arreglo de los capitulos:

I. Datos generales del proyecto, del promovente y del responsable del estudio
de impacto ambiental
II.  Descripcion de las obras y actividades y, en su caso, de los programas o
planes parciales de desarrollo
lll.  Vinculacién con los instrumentos de planeacion y ordenamientos juridicos
aplicables
IV. Descripcion del sistema ambiental regional y sefialamiento de tendencias
de desarrollo y deterioro de la region
V. Identificacion, descripcion y evaluacion de los impactos
VI. Estrategias para la prevencion y mitigacion de impactos ambientales,

acumulativos y residuales, del sistema ambiental regional

VII.  Prondsticos ambientales regionales y, en su caso, evaluacion de
alternativas
VIIl.  Identificacion de los instrumentos metodolégicos y elementos técnicos que

sustentan los resultados de la manifestacion de impacto ambiental
(SEMARNAT, 2018).

Sin embargo, parte de la informacion es sesgada y a pesar de que reconocen que
existiran impactos acumulativos por la obra, minimizan los riesgos y plantean una

serie de acciones que no cumplen al cien por ciento la mitigacién de los dafios.

Por ejemplo, mencionan que los principales impactos ambientales del proyecto
seran producidos a la vegetacion natural por su remocion para la el desarrollo de
la infraestructura, pero esto no es significativo, sin embargo el derribo de arboles

de cualquier especie dentro de un ecosistema tiene gran relevancia, ya que su
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funcién primordial es la generacion de oxigeno, regulacién de temperatura, evitar
la erosion edlica y habitat de diversas especies de aves mamiferos y reptiles, lo

cual representara un impacto negativo.

También menciona la perdida de fauna silvestre, pero que no sera significativo
porque se recuperara con la reforestacion de las especies introducidas después

de cumplir con los trabajos de construccion de la mega obra.

A continuacion se presenta un cuadro comparativo de la agrupacion de medidas
de mitigacion del proyecto presentada en la MIA-R del GACM con las verdaderas

afectaciones:

Tabla 1l
Componente ambiental Medidas de mitigacion Afectaciones reales
propuestas por el GACM
Aire e Riego constante en | El riego dentro del

el poligono para | poligono representa una
evitar la produccion | cantidad exorbitante de
de particulas | agua.

suspendidas o
) _, | Diariamente se puede
e Los vehiculos iran
_ observar una nube de
a velocidad | )
o _ tierra negra en el &rea
minima para evitar ) _
] del poligono en primer
el levantamiento de
lugar por el constante

polvo
paso de vehiculos vy
e Sistema de | |
gondolas al proyecto y
captacion de

en segundo por el
particulas para las ) o
manejo de maquinaria
plantas de asfalto
pesada para su

e Se contara con un
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programa de

mantenimiento de

vehiculos,
maquinaria y
aeronaves
Los vehiculos,
maquinaria y

equipo de obra
utilizaran
silenciadores
Monitoreo
perimetral del ruido
Se elaborard un
programa de
conservacion de la
audicion para

trabajadores

construccion.

Los vehiculos y
transporte de carga a
pesar de contar con
silenciadores generan
ruido que traspasa los
decibeles  establecidos

por las normas

Poblacion y trabajadores

Durante la etapa
de preparaciéon y
construccion  del
sitio se colocaran
en las vias de
acceso

sefialamientos

A pesar de que existen
seflalamientos de la
obra, en la carretera
colindante(Pista pefodn-
Texcoco) presenta un
incremento de

accidentes viales

Geologia y

Geomorfologia

Se limitaran
compactaciones y
nivelaciones

Unicamente en las

Desde su MIA-R el grupo
aeroportuario identifica el
tipo de suelo como

altamente corrosivo, y
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zonas definidas
con el proyecto
El material

generado por las

obras de
excavacion y
cortes se

trasladarad a sitios
de tiro autorizado,
para su

disposicion final

plantea que sera
depositado dentro del

poligono, sin embargo

mas adelante se
contradicen y
recomiendan mejor

depositarlos fuera del
proyecto, en la
actualidad lo estan
depositando en la
comunidad de  San
Nicolas Tlaminca
especificamente dentro
del Area Natural
Protegida Sistema
Tezcutzingo, area que
también esta reconocida
dentro de la MIA-R del
GACM

Suelo

Se elaborard e
implementard el
plan de manejo
integral de
residuos el cual
contempla:

residuos  solidos
urbanos y de
manejo especial y
manejo de

residuos

De igual manera los
residuos de las
excavaciones se estan
depositando en el Area
Natural Protegida
Sistema Tezcutzingo, Yy
los sdlidos urbanos en el
basurero aledafio a las
obras del proyecto

(basureo bordo de
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peligrosos.

xochiaca)

Hidrologia Superficial

Se utilizaran
letrinas portétiles
una por cada 20
trabajadores

Se desviara vy
tratara aguas
pluviales

Se llevara el
adecuado manejo
y tratamiento
especial de las
aguas azules
provenientes de
las aeronaves

Se recolectara y
usara un
porcentaje del

agua de lluvia.

El proyecto contempla
todo un plan hidraulico
para el manejo de las
aguas pluviales, tanto de
los rios que desembocan
en esa zona como del
drenaje mismo de la
obra, sin embargo los
rios en la actualidad
cuentan con una gran
variedad de vegetacion
la cual se ha visto
amenazada por las

obras.

Las plantas de
tratamiento  propuestas
presentan un alto costo

energético.

Vegetacion

Se implementara
el programa de
rescate y
reubicacion de
especies de la
vegetacion y el
programa de
compensacion

ambiental

El trabajo plan lago tardo
aproximadamente 20
afnos en seleccionar e
introducir las especies
adecuadas para la
restauracion vegetal, sin
embargo el proyecto
plantea hacerla durante

la primera etapa que
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durard 5 afios y solo en

zonas especificas

Fauna

Se ejecutara el
programa de
rescate de fauna
silvestre:
identificar nidos y
madrigueras,
sitios de anidacion
para dejar que
cumplan su ciclo

de reproduccién,

marcar fauna
rescatada,

acciones para
ahuyentar y

rescatar especies
en habitos
subterraneos,

realizar liberacion
en sitios
seleccionados.

Se continuara con
el monitoreo de
aves en los
cuerpos de agua
colindantes y los
creara CONAGUA
Se implementara

el plan de

El proyecto de las aves
es muy complejo, ya que
en un principio no se
tuvo que haber permitido
realizar el proyecto sin
antes contar con un plan
de control de aves, por
otra parte violenta los
tratados internacionales
como lo es el “Convenio
para la Proteccion de
Aves Migratorias y de
Mamiferos Cinegéticos”
firmado con Estados
Unidos el 7 de Enero de
1936.

Especialistas del instituto
de biologia de la UNAM
afirman que las aves
tienen que pasar por lo
menos cinco
generaciones para poder

adaptase a otro medio.

Por lo tanto las medidas
de mitigacion de
propuestas son

inconcebibles y violentan
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servicios de
mitigacion y
control de riesgo
aviario

Se evitara la
afectacion de
zonas que no
sean destinadas
para realizar
alguna actividad
que el proyecto
indique

Se eliminaran las
habitats atractivas
para las aves que
gqueden a menos
de 3.2 km de
distancia de las
pistas

Se mejorard la
calidad del agua
existente en el

area de influencia

la ley de proteccion de la

vida y fauna silvestre.

Paisaje

Se evitara la
afectacion de
zonas que no
sean destinadas
para realizar
alguna actividad

gue el proyecto

El proyecto al tener una
alta demanda de material
pétreo ha generado la
sobre explotacién minera
en todo el oriente del
Valle de México, dejando

asi un paisaje
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indique erosionado, deforestado

y desolado.

A pesar que dentro de la
MIA-R presenta un
listado de 16 minas, para
octubre del 2018 se
contabilizan 200, las
cuales como en el caso
de la mina del cerro
gordo en lztlahaca,
municipio de San Martin
de las piramides se
encuentra dentro de un
parque ecoldgico estatal
reconocido por el GACM.

Arqueologia e Se continuara con | EI  Arquedlogo  Luis
los estudios | Morett profesor
prospectivos que | investigador de la UACh

determine en | documento mas de 1000
INAH sitios con importancia
e Rescate de | arqueologica y
vestigios paleontoldgica, sin
Arqueoldgicos embargo el GACM lo

redujo a 28 y con los
trabajos de excavacion y
despalme se redujeron a

cero.

Fuente: Elaboracion propia con informacién de la MIA-R del GACM S.A de C.V
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Las afectaciones antes mencionadas como ejemplo no representan el cien por
ciento de las que se han ido generando desde que iniciaron las obras en el 2015,
sin embargo también son significativas y muestran las limitaciones y las
inconsistencias de la MIA-R del GACM.

El presupuesto plasmado dentro de la MIA-R para la realizacion del proyecto
aeroportuario era de 112,102, 045,137.00 de pesos, sin embargo hasta octubre
del 2018 de acuerdo a los estudios del al grupo de transicion del el presidente
electo Andrés Manuel Lopez Obrador presenta un incremento de 285 mil millones

de pesos.

La intencion de presentar las inconsistencias del proyecto Aeroportuario sin duda
abre camino a los siguientes apartados, donde se analizara de manera mas
especifica las afectaciones reales que a lo largo de tres afios de construccion ha
generado en la Zona Oriente de la Cuenca del Valle de México, o lo que antes se

le conocia como el antiguo Acolhuacan.
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4. Resistencia y movimientos sociales en defensa del territorio.

Como ya se mencion6 en apartados anteriores los megaproyectos por sus
complejidad ingenieril y arquitectonica, tienen grandes impactos a nivel
econdémico, social, politico y ambiental, sin embargo son justificados y puestos en

marcha con el supuesto de que son necesarios para el desarrollo de un pais.

La construccion del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
(NAICM), ha traido consigo diversas problematicas que se pueden enmarcar en el
terreno de lo socioambiental, y que a lo largo de tres afios de construccion
diversos grupos politicos y sociales se han pronunciado y realizado diversas

acciones que van mas encaminadas a la proteccion de su territorio.

Econdmicamente, sin duda alguna, las repercusiones que ha generado el proyecto
aeroportuario son incontables, la devastacion de cerros para la extraccion de
material pétreo, la contaminacion por lodos salino-sédicos del suelo, el aire y el
agua, el entubamiento de los rios etc. No se pueden medir en miles de millones
de pesos, porque lo que esta en juego es el equilibrio ecolégico de la cuenca, que
como ya se vio, en la actualidad se encuentra en crisis por multiples factores y

puede llegar a su colapso total si se llega a concluir dicho proyecto.

El siguiente capitulo tratara de exponer de manera critica las diferentes
afectaciones que desde el 2015 cuando inicié con la construccion del NAICM,
gue se han venido acumulando, y de qué manera diferentes grupos sociales le
han hecho frente a dicha problematica, a pesar de que el gobierno federal a través
de sus instituciones y los grupos empresariales involucrados en el negocio
defienden el proyecto. Los habitantes de la cuenca no se han mantenido de

brazos cruzados y por lo tanto defienden su territorio.
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4.1. El verdadero impacto regional de la megaproyecto

El proyecto del NAICM, como ya se vio se encuentra localizado en la parte mas
baja de la Cuenca del Valle de México, por lo tanto tienen caracteristicas unicas;
por ejemplo servia como vaso regulador de las aguas pluviales y residuales de los
45 rios que ahi convergian, unos entubados Yy otros superficiales; el suelo por sus
caracteristicas edafolégicas, no presenta firmeza para la construccion, son suelos
diferenciados que presentan diversos grados de hundimiento, y contienen
componentes quimicos que lo vuelven improductivo (salvo algunas especies
introducidas como el Tamarix y los pastos salados); es habitad de miles de

especies de reptiles, mamiferos, anfibios y aves etc.

Aun asi se eligi6 el vaso del lago de Texcoco como el lugar indicado para la
construccion de un nuevo aeropuerto, el cual fue justificado por su supuesta
viabilidad aeronautica segun los asesores de los encargados de la obra como el
MITRE.

Dentro de la MIA-R, contemplaron y describieron el Sistema Ambiental Regional
(SAR) del sitio, pero no visualizaron las estrategias para la prevencién y mitigacion
de impactos ambientales, acumulativos y residuales del SAR, simplemente se
enfocaron en redactar una serie de alternativas, proyectos y programas que

llevarian a cabo dentro del poligono de la construccion.

Fue asi que durante su primera etapa de construccion los impactos adversos se
comenzaron a visualizar de manera regional, esto por la demanda de material
pétreo para la nivelacidbn y preparacion del suelo dentro del poligono de
construccion que contemplaba tres pistas de despegue y la edificacion de la
terminal, se necesitaron obras alternas no contempladas como el desague del

sitio, ampliacion del sistema carretero, parques etc.

Dentro de la MIA-R del GACM presentada en 2014, para la obtencion de los
materiales consideraban un total de nueve minas ya existentes cerca del poligono
las cuales explotaban tezontle, basalto y arena, sin embargo no descartaron la

posibilidad de contar con el material de otras siete minas pertenecientes a los
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municipios de Chimalhuacan e Ixtapaluca que de igual manera se encontraban
trabajando para la distribucion local y regional de dicho material, dando asi un total
de 16 minas para solo la preparacion y nivelacion del suelo.

Figura 27
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Si bien la MIA-R no tenia un nimero exacto en metros cubicos del material que se
necesitaria para a obra, fue hasta 2016 que en el documento titulado “retos y
soluciones del NAICM” presentado por GACM y la SCT, anunciaron que se
ocuparian 34, 068,978.57 m® de tezontle y basalto, el cual se iba abastecer de
60 minas de tezontle y 15 de basalto pertenecientes a los municipios del Oriente
de la Cuenca del Valle de México (GACM, 2016).

Por otra parte el GACM en un informe presentado a la comision de seguimiento de
las obras del nuevo aeropuerto de la camara de diputados en 2017, presentd un

listado de 119 minas las cuales surtian los materiales, su ubicacion incluia
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diferentes municipios del Oriente de la Cuenca del Valle de México, incluyendo el
Estado de Hidalgo. El ordenamiento territorial del Estado de México perteneciente
a la Secretaria del Medio Ambiente del Estado de México present6 un listado de
180 minas, sin embargo las comunidades y municipios que denunciaron la

extraccion y destruccion de cerros tienen un conteo estimado de 200 minas.

La sobrexplotacién minera a cielo abierto para la extraccion del material pétreo
para la nivelacion del suelo, representa uno de los impactos acumulativos del
megaproyecto del aeropuerto, que no fueron contemplados dentro de la MIA-R
pero que traerd consigo grandes problemas en el tema de equilibrio ecoldgico, ya
gue solo para la limpieza del terreno se necesitaron deforestar grandes cantidades
de hectareas de arboles, desplazamiento de flora y fauna nativa, destruccion de

cuerpos de agua como jagueyes, rios y presas, destruccion del paisaje, etc.

Por otra parte, esos mismos socavones que dejo la industria minera en la zona
especificamente de los municipios de Texcoco, Tepetlaoxtoc y Tecamac, son
utilizados como bancos de tiros, que de acuerdo a la MIA-R del GACM, son
lugares de disposicion final de los residuos generados por las obras de excavacion
y despalme dentro del poligono de construccion del NAICM, lo cual representa un
problema de contaminacién del suelo, agua y aire, ya que los lodos depositados
son los mismos suelos del lago, los cuales son considerados como salino-

sadicos.

Estos suelos antes de anunciarse el proyecto aeroportuario, fueron muy
estudiados por diferentes especialistas, con el fin de algin dia hacerlos
productivos, sin embargo para evitar las tolvaneras hacia la CDMX, como ya se
menciono al principio del trabajo, con el proyecto plan lago optaron por trabajar
con especies introducidas como lo es el Tamarix, pastos salados y casuarinas en
algunos lugares con poca salinidad, a pesar de estas mismas especies son
consideradas como invasoras fueron las Unicas que detuvieron la erosion edlica
del suelo, para evitar en cierta manera que otras porciones de tierra para cultivos

de temporal se contaminaran de salitre.
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Por mas de 30 afos la funcién de las especies introducidas se cumplid, sin
embargo con el proyecto del NAICM, por las fases de prueba propuestas por el
Instituto de Ingenieria de la UNAM (IIUNAM) para encontrar suelo firme para la
construccion de las pistas, torre de control y la terminal, optaron por generar una
serie de acciones ingenieriles que consistian basicamente en aplicar presion
sobre el suelo con el tezontle y el basalto, comprimiendo el suelo y succionando
por medio de drenes el agua acumulada, y cuando se consideraba que el suelo en

su totalidad estaba desecado comenzaban con las obras de excavacion.

La MIA-R del GACM, mencionaba que los suelos que fueron extraidos del lago
iban hacer depositados dentro del poligono de construccion, sin embargo desde
principios del 2016, esos lodos fueron trasladados a los bancos de tiro, los cuales
eran los socavones que habia dejado la extraccion minera, sin considerar que al
momento de llevar esos suelos contaminados iban hacer generadores de un

problema de impacto ambiental acumulativo.

De acuerdo a los estudios realizados por la Universidad Autonoma Chapingo, en
octubre del 2012, en terrenos aledafios al poligono de construccion, encontraron
toxicidad de sodio, hidrico, carbonatos cloruros y boro, y diferentes niveles de PH

que impedian la proliferacién de especies vegetales.

A pesar de que los pobladores afectados por esta actividad les informaron al
GACM, Procuraduria de Proteccion al Medio Ambiental del Estado de México
(PROPAEM), SEMARNAT, SCT, PROFEPA y Municipio, sobre el dafio ambiental
gque estaban generando, las actividades no cesaron, y al contrario se encargaron
de desvirtuar toda informacion relacionada a la contaminacion, con estudios
falsificados provenientes de un laboratorio privado llamado ABC y estudios del

Instituto de Biotecnologias del IPN.

Si bien, la Secretaria del Medio Ambiente del Estado de México (SMAEM) a través
de la oficina de planeacion y ordenamiento territorial, son los encargados directos

para otorgar los elementos necesarios para la seleccion de tiros, estos mismos
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estan sujetos a las norma federal y estatales que rigen dicha actividad, las cuales
son la NOM-083-SEMARNAT-2003°% y la NTEA-011-SMA-RS-2008’.

Dichas normas establecen una serie de condicionantes las cuales se deben de
llevar a cabo para los sitios de disposicion final de residuos. En el caso del Estado
de México no existe una norma la cual establezca la disposicion de lodos Salino-
Sadicos(los suelos del poligono del NAICM), por tal razon los prestadores de ese
servicio utilizaron la norma 011 técnica estatal, para solicitar los permisos para el
depdsito de materiales de la construccidon, la cual establece los siguientes

materiales:

Figura 28
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Fuente: Tabla 5.1 identificacién de residuos de la construccién de acuerdo a la actividad de la
NTEA-011-SMA-RS-2008 publicada en la gaceta de gobierno del Estado de México el 21 de mayo
2009

Sin embargo a pesar de que la norma establece lodos de excavaciones, la
infraestructura de los sitios de tiro tiene que ser especiales por ejemplo deben de

estar impermeabilizadas para evitar los lixiviados, el material de escombro debe

® Norma que se refiere a la clasificacion de los residuos: residuos sélidos urbanos, residuos de
manejo especial y residuos peligrosos

" Norma gue explica las condicionantes para elegir un sitio de tiro de residuos de la construccion
del Estado de México, considerados de manejo especial.
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de ir separada desde la fuente, los lodos no deben de cambiar la composicion

biolégica del lugar de depdsito, se debe de hacer un plan de reciclaje para

aprovechar por lo menos el 10 % de los materiales etc.

De igual manera la NTEA-O11 presenta una serie de pasos a seguir para que la

actividad no se vuelva contaminante, pero la realidad es la siguiente:

Tabla 2

NTEA-SMA-011-
RS-2008

Descripcion:
Caso Tiro
Tlaminca
operando desde
2016

Material fotografico

1.- Separacién de
la fuente: Los
residuos deben
ser separados y
seleccionados

desde la fuente

El caso del “Tiro
Tlaminca” los
materiales llegan
revueltos, sin
ningun

tratamiento y sin

ninguna
separacion. Y
ahora estan

depositando junto
con lodos Salino-
Saodicos
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2.-

Almacenamiento:
No debe hacer
polvos ni
escurrimiento de
lodos, solidos
granulares y el
almacenamiento
debe de ser de

forma separada

No existe
ninguna
separacion,
existen  solidos
granulares, la
carretera se llena
de lodo cada vez
gque pasa un
camion, los
plasticos que
vuelan se ven por
la carretera vy
sobre los
terrenos
aledafos, el olor
a salitre a las
siete de la
mafana se

puede percibir.

3.- Recoleccion y
Transporte: El
Transporte debe

de contar con un

formato del
municipio de
entrega-

recepcion, el

material debe de

Los transportistas
no cuentan con el
formato del
municipio, las
cajas de los
camiones no
vienen
herméticamente

cerradas.
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ir en trasportes
con cajas
herméticas, no
debe mezclar los
residuos y evitar
polvos y
particulas sdlidas,
ademas de
entregar un
reporte semestral
a la secretaria

correspondiente.

4.-

Aprovechamiento:
Se debera
aprovechar por lo
menos el 10 % de
los residuos como

beneficio social.

Aunque el titular
de la empresa
Urbanums

asegura que
existe gente que
va a realizar
pepena, esto no
cubre con el 10
% del
aprovechamiento,
y ni siquiera trae
consigo un

beneficio social.
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5.-
final: Los residuos

Disposicién

peligrosos deben
confinarse por
sitios autorizados

por la secretaria,

el sitio debe
cumplir con el
estudio de
impacto
ambiental,
factibilidad

ambiental y de no
cumplir se
efectuara el cierre
definitvo y se
restaurara. El sitio
debe de contar
con un plan de
manejo  basado
en la NOM-83-
SEMARNAT-
2003 y

autorizacion, la

su
cual sera
publicada en el
catalogo de sitios
autorizados. El
sitio debe tener el
de

requerido.

uso suelo

El sitio presenta
una

Manifestacion de

impacto
ambiental
amafada, no
establece las
coordenadas

exactas del tiro,

no cuenta con
un plan de
manejo, el
permiso

condicionado que
le otorgo
ordenamiento

territorial hasta el
2018 no cumple
con lo
establecido. no
esta dentro del
catalogo de sitios
autorizados y se
encuentra dentro
del

protegida

area natural

“sistema

Tezcutzinco”

En las diferentes reuniones que se ha tenido con
el municipio y con la empresa no han presentado

los permisos ni siquiera los  permisos

condicionados con los que cuentan.
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Ademas de
contar con
instalaciones de
limpieza e higiene

de maquinaria y

personal.

6.- Control: | El coordinador de
Participaran la empresa ha
generadores, dicho en |las

prestadores  de | diferentes

servicio, reuniones que se
secretaria, han hecho, que
municipio y | no tienen dicho
poblacion. control, los

transportistas no
sabemos si estan
registrados para
poder hacer ese

tipo de traslado

Fuente: Elaboracion propia con informaciéon de la NTEA-011-SMA-RS-2008 y la

plataforma de vecinos unidos de Tlaminca

El cuadro presentado pertenece al sitio de “Tiro Tlaminca” ubicado en los
socavones de las mina ejidal de San Nicolas Tlaminca Texcoco, Edo Méx. Uno
de los primeros depdsitos de material de construccién y lodos salino-sédicos
donde un grupo de vecinos han impulsado una lucha en contra de la mencionada

actividad, sin embargo sera profundizado en el siguiente apartado.
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En la MIA-R, del GACM, mencionaba que los suelos del poligono de construccion
eran altamente corrosivos, incluso planteaban utilizar tuberia de polietileno de alta

densidad para que los suelos no dafien la instalacion.

Aqui es donde se encuentra el problema, porque para el proyecto del aeropuerto
sus propios suelos son contaminantes mientras que para las comunidades que
estan siendo receptores del mismo tienen que adecuarse y coadyuvar la
contaminacion de su suelo, agua y aire, sin que se les propusiera una medida de

mitigacion.

Otro de los impactos acumulativos de la obra del NAICM son la implementacién
de las obras complementarias, en especifico del supuesto saneamiento de los
nueve rios de la zona Oriente de la Cuenca del Valle de México, los cuales
pretendian encarpetarlos con cemento, lo cual representa la destruccion total de
la poca porcidén de flora y fauna con las que cuentan las zonas urbanas de esa

Zona.

Como ya se explicé en el apartado de las obras hidraulicas el proyecto de
rectificar 85 kms. de cauces de rios, entubar 7.2 kms. de causes y 43 kms. de
tineles, para evitar las posibles inundaciones del poligono del NAICM,
representaba también el inicio de la privatizacién del agua, ya que en la nueva ley
general de aguas que se encuentra en discusion en el Senado de la Republica, se
menciona que el saneamiento de los rios serdn concesionada a patrticulares y el

gue solicite tendra que pagar por el servicio.

Por otra parte, el 6 de junio de 2018 se publicé en el diario oficial de la federacion
una declaratoria donde se quitaran el decreto de vedas de 10 acuiferos
sobrexplotados de aguas superficiales y subterraneas, las cuales a partir de esa
fecha tendran el estatus de zona de reservas de aguas, esto con el fin de poder
facilitar a los particulares a ser acreedores de concesiones de aguas nacionales,

sin importar que el recurso sea escaso (agua.org.mx, 2018).
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Como es de esperarse la respuesta de varias organizaciones civiles involucradas
en la discusion de la construccién de la nueva ley, no se quedaron de brazos
cruzados y por medio de redes sociales convocaron a la ciudadania para
oponerse a tan infame decreto, por lo tanto el 15 de octubre del 2018 la
CONAGUA con el pretexto de que muchas de las personas solicitantes de
concesiones no cuentan con la firma electronica avanzada , no pudieron ofertar las

concesiones a través de su portal electronico. (L., 2018).

Como se puede ver el gobierno federal a través de sus instituciones insiste en la
privatizacion, especulacion, extraccion y contaminacién de sus reservas de agua y
zonas naturales con gran importancia ecoldgica, sin embargo existen diversos
grupos sociales que han puesto una gran resistencia ante el modelo de desarrollo

impuesto por los gobiernos tanto priistas, panistas, morenistas, etc.

Sin embargo a pesar de que muchas de esas luchas no han sido exitosas, por lo
menos se posicionan en el plano de la discusion sobre los impactos que trae
consigo el modelo de desarrollo neoliberal, y que México se ha puesto como foco
de atencién a nivel internacional para ver si es viable seguir con el modelo
depredador o si es mejor el aprovechamiento sustentable de los recursos

naturales del territorio, como modelo alternativo de desarrollo.

A continuacién se presentan de manera esquematica algunas de los municipios y
comunidades afectadas por los trabajos ya descritos, esto con el fin de ilustrar los
impactos reales que trajo consigo implementacion del megaproyecto

Aeroportuario.
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4.2. Municipios y comunidades con conflictos socioambientales de la
region Oriente de la cuencadel Valle de México

Si bien la construccion del NAICM, fue presentado como un megaproyecto que
traera consigo grandes beneficios econémicos para el centro del pais, la verdad
es que dicha informacion es relativa, y se estan afectando el todo a costa del

bienestar social.

Lo que si es seguro, es que la mega obra fue trayendo consigo diversas
probleméticas en el terreno de lo socioambiental en especial para la region
Oriente de la Cuenca del Valle de México, que desde que se anunci6 el proyecto
la poblacion ha interpuesto una serie de reclamos y demandas que después de
tres afos de destruccion del territorio ninguna institucion federal, estatal y
municipal habian puesto atencién, hasta que se llevo a la discusion en el terreno

politico y econémico.

Como ya se explico los mas interesados en seguir con la obra en los terrenos del
ex lago de Texcoco, fueron sin duda alguna las elites politicas de derecha,
empresarios Yy los grupos sociales que lo representan (Antorcha Campesina), sin
embargo la estrategia corporativa implementada por el gobierno federal ha
provocado que nucleos agrarios, sociedad civil y grupos politicos de izquierda se
pronuncien en contra, generando asi una discusion constante y division entre los

gue apoyan el proyecto y los que no.

Por otra parte la realidad del proyecto aeroportuario apunta hacia una
problematica ambiental mas relevante que se enmarca en el terreno de la
economia ecoldgica, donde existen inmensas posibilidades por parte del hombre
para el uso y degradacion de energia y materiales, en especifico de la extraccion
de recursos energéticos, materiales agotables o lentamente renovables y la
insercion de residuos o contaminantes en el medio ambiente (Martinez & Klaus,
1991).

De esta forma se puede visualizar las verdaderas afectaciones que ha traido

consigo la construccion del NAICM o NAIM, por un lado existe una
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sobresaturacion de minas para el abastecimiento de material pétreo y por el otro,
es0s mismos socavones estan siendo utilizados como bancos de tiro de los
residuos de la construccion, pero en que en realidad por sus caracteristicas

cumplen todos los requerimientos para ser rellenos sanitarios.

Los siguiente ejemplos de devastacion y contaminacion ocasionada por el
proyecto aeroportuario son solo algunos de los 37 municipios que solo en la
primera fase de construccion se vieron afectados directamente, sin embargo todas
las comunidades que se encuentran alrededor de la cuenca de norte a sur

cuentan con diferentes grados de afectacion.

4.2.1. San Nicolas Tlaminca- Texcoco Estado de México.

El Municipio de Texcoco se encuentra georreferenciado en tres regiones: Zona
lacustre (2200 m.s.n.m) Pie de Montafia (2250-2600 m.s.n.m) y Montafia (3000

m.s.n.m).

San Nicolas Tlaminca, se encuentra en la zona a pie de montafia, donde la
poblacién habita las faldas del cerro del Tezcuntzinc(g)o (Texcoco Chiquito), la
comunidad cuenta con un legado histérico cultural muy importante en la
construccion del imperio Acolhua, ya que existen vestigios de las obras de
ingenieria hidrica mas importantes de la época prehispanica, y uno de los
primeros jardines botanicos de todo Mesoamérica, obras que se le atribuyen al
Tlatoani Nezahualcoyotl (1402-1472).

El principal cronista que narra como fue el cerro en su pleno apogeo es el
historiador Fernando de Alva Ixtlixochitl, descendiente directo de gobernantes
acolhuas del siglo XVI, donde relata lo siguiente: “De los jardines, el mas amenos
y de inmensas curiosidades fue el bosque del Tezcuntzingo” (Pulido & D.Koch,
SF).

La comunidad de San Nicolas Tlaminca esta relacionada muy estrechamente con

la urbe de Texcoco, la tenencia de la tierra se divide en ejido y propiedad privada,
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la principal actividad econdmica del pueblo se concentraba en la agricultura y la
mineria a cielo abierto (desde los cincuenta opera la mina ejidal de arena
Tlaminca), pero al igual que en otras regiones del pais el proceso de cambio de

uso de suelo, genero una gran especulacion inmobiliaria

A pesar del crecimiento poblacional en el 2001 sus limitrofes fueron declaradas
como area Natural Protegida y monumento histérico, lo cual favorecio a la
comunidad para frenar el crecimiento urbano, dentro del &rea agricola pero no se

salvaron de los impactos contaminantes de las obras del NAICM.

Desde el afio de 2016 la empresa denominada URBANUMS S.A DE C.V.y en
contubernio con el Comisariado Ejidal de San Nicolas Tlaminca, impulsaron el
denominado “Tiro Tlaminca”. El cual recibia los suelos Salino-Sodicos
provenientes de la fase de excavacion y despalme de la obra del nuevo
aeropuerto, dichos suelos por su composicion quimica tienen toxicidad en boro,
cloruro, sodio y carbonatos, ademéas de ser causticos, de acuerdo a los estudios

elaborados por el laboratorio de suelos de la UACh, realizados en el 2012.

Dicha empresa no cumplié con las condicionantes que estipula la NOM-083-
SEMARNAT-2003, la cual tiene como finalidad la proteccion ambiental para la
seleccion de sitios de disposicién final de residuos solidos urbanos y de manejo

especial.

La condicionante que primero fue violada fue la namero 6.1.2 donde estipula que
este tipo de actividades no deben de estar dentro de areas naturales protegidas,
sin embargo como ya se menciond el proyecto de banco de tiro se encuentra
dentro del area Natural Protegida Sistema Tezcutzingo, declarada en 2001 con
una categoria de fragilidad ambiental maxima, donde la Unica actividad permitida

es la restauracion y conservacion.
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Figura 29
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Fuente: Creacion propia del Ing. Victor Teodoro. Habitante de la comunidad de San Nicolas

Tlaminca perteneciente a la comision de vecinos de Tlaminca

Sin embargo, aun a sabiendas de que la actividad a realizar se encontraba en
dicha reserva ecoldgica, la oficina de ordenamiento territorial de la Secretaria del
Medio Ambiente del Estado de México, le otorgd a la empresa un permiso
condicionado que podria ser renovado anualmente, hasta cumplir con las
condicionantes de la NTEA-011-SMA-RS-2008, la cual especifica la infraestructura

del sitio y los materiales que pueden ser depositados.

Aun asi, por el lapso de medio afio continuaron trabajando fuera de la norma,
hasta que el 6 de agosto del 2017, en una asamblea comunitaria en el auditorio de
la delegacion de esa misma comunidad, se formé la “Comision de Vecinos de
Tlaminca”, a la cual se le encomendd la tarea de revisar los permisos y las normas
gue la empresa junto con el comisariado ejidal presentaban a su favor.

También la comision de vecinos se encargd de hacer las denuncias pertinentes
ante el municipio, procuraduria ambiental del estado de México y SEMARNAT, sin

embargo no fueron escuchados. Por lo tanto impulsaron una lucha informativa a
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través de redes sociales, con el fin de dar a conocer a todos los pobladores los
Impactos negativos de dicha actividad.

Fue asi como, el 17 de agosto de ese mismo afio se le hizo una invitacion al
diputado federal Rafael Hernandez Soriano, presidente de la comisién de
seguimiento de las obra del NAICM, para que visualizara las afectaciones de
contaminacion que estaba generando la implementacion de la obra, al llegar al
sitio pudo percibir el fuerte olor a salitre, y corroboré que esa actividad estaba
fuera de norma y afecta directamente el derecho constitucional a un ambiente
sano, estipulado en el Articulo 4° de la constitucion de los Estados Unidos

Mexicanos.

Inmediatamente, el 20 de agosto de ese mismo afio salid publicado en el periddico
digital de Reforma la noticia de la afectacion contaminante de la mega obra,
acusando la complicidad del Grupo Aeroportuario, Municipio de Texcoco,
Procuraduria Ambiental del Estado de México, por dejar que se depositara el
material de las obras del NAICM en los socavones de las minas de Tlaminca, ya
que se encontraban dentro del ANP “Sistema Tezcutzingo” y de una zona de
potencial alto de filtracién del acuifero Texcoco, generando asi la contaminacion

del suelo, agua y aire. (Ricardo, 2017)

Figura 30
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Fuente: Elaboracién propia de la lic. Xarani Espino, integrante de la comisién de vecinos de

Tlaminca, con datos de gala_inegi.org.mx/
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Sin embargo, ese mismo dia de agosto a las cuatro de la tarde de ese mismo afio
el entonces presidente municipal Higinio Martinez declar6 ante los medios de
Reforma, que €l junto con su comitiva no han impulsado ni dado permisos para
realizar dicha actividad, y que no iba a permitir por ningdn motivo que la
construccion del NAICM afectara el municipio ni de forma contaminante y mucho
menos extractiva. Fue asi como el municipio de Texcoco, medios de comunicacion

y federacion pusieran atencion a los verdaderos impactos de la obra.

Al siguiente dia del desplegado las autoridades municipales (secretaria general del
ayuntamiento, ecologia, obras publicas, proteccion civil, direccibn de gobierno,
Empresa Urbanums, comisariado ejidal, COPACI, delegacién) organizaron un
recorrido por el sitio de tiro, percatandose de las irregularidades, lo cual optaron
por cerrar durante una semana en lo que el grupo aeroportuario, diera un dictamen
técnico sobre el material que se estaba depositando y revisar los permisos

condicionados con los que la empresa cuenta.

De esta manera, el camino andado de denuncias que la comision impulso tuvo su
primera cosecha el dia 26 de octubre de 2017, cuando los inspectores de la
procuraduria ambiental clausuraran el predio donde se estaban depositando lo
lodos salino-sédicos, por otra parte la empresa no se quedé de brazos cruzados e
interpuso un amparo en el tribunal administrativo de lo contencioso en la sala
cuarta en Ecatepec, donde el magistrado encargado les otorg6 el permiso de

seguir depositando el material.

Sin embargo, la comision de vecinos de Tlaminca ante infame resolutivo se
pusieron como terceros interesados y lograron que nuevamente el magistrado
reabriera el caso y ante la presentacion de pruebas sobre los hechos de
contaminacion vy asi diera un dictamen diferente y refiriéndose al articulo 4°
constitucional, sobre el derecho a un medio ambiente sano, quedaba

estrictamente prohibida esa actividad.

El encargado de la empresa no satisfecho con la decision del magistrado, cambio

el caso a la mesa seis, donde de nueva cuenta le rechazaron reabrir la zona de
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tiros. Por otra parte continuaron trabajando fuera de las normas y de la ley que
aun a sabiendas del municipio sobre el dictamen dejaron con toda libertad
siguieran trabajando, y fue hasta el 4 de diciembre del 2017, dos dias antes del
informe de gobierno, cuando la comision de vecinos tomo las instalaciones del
municipio de Texcoco a las cinco de la mafiana, exigiendo la cancelacion
inmediata de los tiraderos en Tlaminca, y ante la pocion de los habitantes y

medios de comunicacién el municipio ordend clausurar los tiraderos.

Sin embargo, con este acto el problema se volvi6 mas grande porque la zona de
tiraderos de los lodos era de tres hectareas, y después del cierre del “Tiro
Tlaminca” se aumentd a 200 hectareas, en especifico en las comunidades de San
Dieguito Xochimanca, Nativitas, San Miguel Tlaixpan las cuales aceptaron el lodo
proveniente de las obras del NAICM, y a pesar de que los pobladores de las
comunidades mencionadas se opusieran, la intimidacion por parte de los

empresarios origind un silencio total.

Figura 31
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Fuente: elaboracién propia, donde se identifican los bancos de tiro de lodo salino-sodico, después

del cierre del “Tiro Tlaminca”
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La comiso de vecinos de Tlaminca, a través de sus redes sociales se han
encargado de documentar e informar a toda la comunidad de San Nicolas y a los
habitantes del municipio de Texcoco, sobre las afectaciones referentes a la
contaminacion, incluso emprendié todo un camino de acciones y protestas que los
han colocado en el lugar numero tres de los 10 ecocidios de 2017 en todo

Latinoamérica, asi lo sefiala la revista digital Sur y Sur (Fermin, 2017).

También han participado en diversos foros y congresos donde denuncian uno de
los impactos acumulativos del megaproyecto aeroportuario, y a pesar de las
intimidaciones directas de gobernacién, municipio, empresa y vecinos a favor de la
actividad, siguen denunciando la contaminacion del aire, suelo y agua ocasionada

por la construccion del NAICM.

4.2.2. Tepetlaoxtoc

El municipio de Tepetlaoxtoc se encuentra ubicado en el extremo oriental de la
cuenca del Valle de México colindante con el municipio de Texcoco, Teotihuacan y
el estado de Tlaxcala de su territorio, a pesar de ser un territorio grande en

extension, la mancha urbana no es significativa.

La principal actividad econ6mica se basa en la agricultura, ganaderia, comercio,
sin embargo han tomado una gran relevancia en el ambito turistico, por su

arquitectura colonial y sus tradiciones relacionadas con la elaboracion de pulque.

En 1977, el gobierno federal declar6 como reserva natural el parque “Sierra de
Patlachique” la cual fue preservada hasta antes de la construccion del NAICM, ya

gue se comenzd con una amplia explotacion de material pétreo.

Si bien Tepetaloxtoc contaba con un amplio territorio lleno de masa forestal el cual
a pesar de ser especies introducidas como el eucalipto, cumplian una funcién muy

importante en la generacion de oxigeno para la ciudad.
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Pero se vio perturbada para proveer de material de basalto y tezontle al proyecto
aeroportuario, teniendo asi un total de 60 minas hasta el 2018, entre Federales,
Estatales y Clandestinas.

Por su parte, en el listado de minas autorizadas para la distribucion de dicho
material presentado por el Grupo Aeroportuario, a finales del 2017, a la comision
de seguimiento de las obras del NAICM de la camara de diputados declaraban 14
minas solo en Tepetlaoxtoc, sin embargo el conteo realizado por los propios
pobladores arrojaba el triple de la cantidad.

Por lo menos 25 minas de las 60 existentes se encuentran en territorio ejidal y con
uso de suelo forestal, aun asi Ordenamiento Territorial del Estado de México, se

encargo de otorgar permisos a los empresarios para las explotaciones.

El problema no solo se reduce a la extraccion masiva si no a lo que se perdié con
esa actividad, como lo son: millones de arboles que fueron plantados elementos
del ejército nacional en los afios setentas como parte del proyecto plan lago, para
evitar la erosion, y el proyecto San Marcos barrera forestal de oriente; las
especies endémicas de flora como cactaceas y arboles de encino, al igual fauna
en peligro de extincion como el ajolote, coyote, y reptiles como el tezincoyote,

serpiente de cascabel y cencuate.

El grupo Sociedad de Vecinos Tepetlaoxtoc, al igual que la comision de vecinos de
Tlaminca, impulsaron todo una campafia mediatica para denunciar las
afectaciones por la actividad extractiva, sin embargo cuentan con mas de diez
amparos legales y mas de 100 denuncias ante las secretarias correspondientes,
como lo son Procuraduria Ambiental del Estado de México, SEMARNAT,
PROFEPA, etc.

El boom minero que se desatd en el 2015, después de que se iniciaran las
actividades de preparacion del suelo de las obras del NAICM, fue despiadado,
hasta octubre del 2018 se tenian un conteo de 189 minas. Sin embargo, los

habitantes del oriente de la cuenca del Valle de México estiman que existen a
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rededor de 200 minas y con posibilidad de abrir un tanto mas, para la

construccion de las obras complementarias.

Si bien el problema se vuelve todavia mas exorbitante cuando las explotaciones
mineras se hacen dentro de reservas ecoldgicas y en zonas con gran importancia
historica y cultural, el ejemplo sin duda es Tepetloxtoc, que desde el 2015 para la
extraccion de Tezontle se comenzo6 a rebanar el cerro del Techachal, lugar donde
segun los pobladores fue fundado Tepetlaoxtoc, y en la sima existian basamentos
arqueoldgicos que confirmaban dicha informacion.

En multiples denuncias al Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH)
confirmaron la existencia de dichos restos, sin embargo la mina solo fue cerrada
por dos meses, para que después se continuara con la extraccion de dicho

material.

Figura 32

Fuente: Fotos satelital del cerro del Techahal de Tepetlaoxtoc en
https://www.facebook.com/sociedadvecinostepetlaoxtoc.tepe.5/posts/206531430096712

En Tepetlaoxtoc no solo las empresas mineras las que se encargan de la
extraccion, lamentablemente terrenos que fueron donados a la Universidad
Auténoma del Estado de México UAEM, para la construccion de la unidad de
artes de dicha universidad fue convertida en la mina la colorada.
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Figura 33
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Fuene: Fotos satelital de mina la colorada de la UAEM en Tepetlaoxtoc en
https://www.facebook.com/sociedadvecinostepetlaoxtoc.tepe.5/posts/206531430096712

Como se planteo, el problema de la construccion del NAICM, no se reduce a los

impactos ambientales acumulativos que se dieron dentro del poligono de
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construccion, el problema se volvié regional al momento de demandar cantidades

exorbitantes de material a causa de la mala planeacion técnica de la obra.

Si bien, Tepetlaoxtoc como ya se menciond, es un ejemplo de sobresaturacion de
minas, pero en el ambito regional el problema no es distinto, por lo menos de los
37 municipios que comprenden el Oriente de la Cuenca del Valle de México,
cuentan con una o 2 minas por municipio que al igual que la comisién de vecinos
de Tlaminca y la Sociedad de Vecinos Tepetlaoxtoc se han encargado de
denunciar las afectaciones que no comprendian ni estimaban después de la

presentacion del proyecto aeroportuario en el lecho del Ex lago de Texcoco.

Figura 34
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Fuente: Fotos satelital de mina de apipilhuasco en Tepetlaoxtoc en
https://www.facebook.com/sociedadvecinostepetlaoxtoc.tepe.5/posts/206531430096712
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4.3. Mapa regional de los municipios afectados del Oriente del Estado de
México.

El siguiente mapa fue realizado con informacién del Grupo Aeroportuario de la
Ciudad de México, del informe entregado el 28 de enero del 2018, como
cumplimento ambiental a la comision de seguimiento de las obras del NAICM de la

Cémara de Diputados.

Tabla 3

NUmero | Municipio Numero de minas de

Tezontle y Basalto

Acolman 7 minas

Zumpango 4

Axapusco 9

Chalco 1

Chicoloapan 3

Ecatepec 1

Chimalhuacan 1

Cocotitlan 1

Nopaltepec 4
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Coatzingo 1

Hidalgo 9

Tlalmanalco 1

Huehuetoca 1

Ixtapaluca 8

Los Reyes la paz 1

Otumba 10

San Martin de las Pirdmides 1

Tecamac 4

Temascalapa 16

Tenango del Aire 1

Teotihuacan 5

Tepetlaoxtoc 15 minas pero el conteo
por parte de los
pobladores da 60 minas,
23 federales 26 estatales
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y el restante clandestinas

Texcoco 5

Tezoyuca 1

Apaxco 1

26 Tultitlan Posible apertura de
minas en la sierra de

Guadalupe

27 Tlaxcala Apertura de nuevas
minas y relleno de

socavones

28 Atlactla Apertura de nuevas
minas y relleno de

socavones

29 Amecameca Apertura de nuevas
minas y relleno de

socavones

30 Ayapango Apertura de nuevas
minas y relleno de

socavones

31 Bancos de material existentes para el | Ixtapaluca,

134



abastecimiento anunciado en la MIA-R del | Chimalhuacan, Texcoco,
grupo Aeroportuario en 2014 Ecatepec.

Figura 35
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Fuente: Elaboracion propia con datos del informe del GACM, entregado a la Comision de
Seguimiento de las Obras del NAICM. 2017
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El total de minas anunciado en dicho informe fueron de 119 mas las 16
anunciadas en la MIA-R del grupo Aeroportuario dan un total de 135 minas, sin
embargo en un oficio solicitado a la plataforma de sistema de Acceso a la
Informacién Mexiquense (SAIMEX), por parte de la comisién de seguimiento de la
Camara de Diputados, en abril del 2018, presentaron un listado de 180 minas con

fecha de apertura del periodo 2016 al 2018.

Como se ve, la sobreexplotacion minera que se genero en el oriente de la Cuenca
del valle de Meéxico impuls6 a que diferentes grupos de la sociedad civil
reaccionaran ante la impunidad ambiental, que se estaba generando haciendo de
este problema un ambiente de hostilidad, entre afectados y empresarios, que a
como dé lugar estos ultimos siguieron explotando vy rellenando esos mismos

socavones con material Toxico proveniente de la misma obra aeroportuaria.

4.4.- Mecanismos de resistencia y las “luchas diferenciadas”

Los movimientos sociales por la justicia ambiental, tratan de la discusién de las
normas para a la asignacion de beneficios y cargas ambientales entre personas,
incluyendo generaciones futuras y otros seres vivos. Se podria decir en concreto
que lucha por la asignacién desproporcionada de desechos tdxicos y extraccion de
recursos a los diferentes grupos sociales (Alier, 2011).

En este sentido las luchas implementadas por los diversos actores sociales en el
contexto de la sobreexplotacién y la contaminacién, a pesar de ser diferenciadas®
se han tornado en un mismo sentido que es el cuidado del medio ambiente, la

proteccion de su territorio como espacio depredado y la remediacion de los dafios.

Por otra parte estas mismas luchas se pueden enmarcar en el terreno de las

batallas socioambientales como lo plantea Victor Toledo (2015) que en especifico

® Las luchas diferenciadas, se refieren a las diferentes acciones gue han implementado los actores
sociales para exigir que se frene la devastacion de su territorio.
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defienden los recursos naturales, el territorio, la cultura, la memoria historica, la

vida colectiva y la autogestién comunitaria es decir el poder social (Toledo, 2015).

De igual manera los actores sociales involucrados que desarrollaron sus propias
estrategias de lucha no se reducen a los distintos nucleos campesinos, si no que
por la gravedad del problema de la construccion de NAICM incluyé a toda la

sociedad civil, ya sea de zonas urbanas o rurales.

Las batallas socioambientales se dan en dos frentes, segun Victor Toledo; el
primero son las resistencias pasivas que buscan evitar la implantacion de
proyectos destructivos y, la segunda, son las resistencias activas que impulsan y
realizan proyectos alternativos, como el control comunitario de bosques y selvas,

turismo alternativo o la produccion agroecologica (ibidem).

Pero por el contexto de la problematica, los diferentes grupos siguieron
estancados en la resistencia pasiva, por una parte denunciando ante las
instituciones ambientales correspondientes y por otra, con una campafa mediatica
en redes sociales para informar a toda la poblacion, sobre los verdaderos

impactos que estaba generando el proyecto aeroportuario.

Por ejemplo la Comision de Vecinos de Tlaminca al no tener respuesta de la
Secretaria de Medio Ambiente del Estado de México y el municipio de Texcoco por
la reapertura de los tiraderos de lodo salino-sédico en los socavones de las minas
de dicha comunidad, el dia 4 de diciembre del 2017, los integrantes de la
comision con apoyo de otros municipios y comunidades afectadas tomaron
presidencia municipal, a dos dias de su informe del edil Higinio Martinez, lo que
propicié a que inmediatamente obligard a su comitiva a ir a clausurar de nueva

cuenta los tiraderos.
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Figura 36

Fuente: Toma de las instalaciones del municipio de Texcoco el dia 4 de diciembre del 2017 a las 5

am, elaboracion propia

Por otra parte, fueron coordinadas por distintas organizaciones distintas marchas
exigiendo la cancelacion inmediata del proyecto aeroportuario, una de la mas
importante fue la caravana informativa realizada el sdbado 12 de mayo del 2018,
la cual parti6 de San Juan de las Piramides, pasando por Acolman, Chipiltepec,
Tezoyuca, Atenco y Texcoco, la cual concluyé con la apertura de las plumas de

las casetas de cobro de la autopista Pefion-Texcoco.
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Figura 37
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Fuente: Caravana informativa del 12 de mayo del 2018, Autopista Pefion-Texcoco, elaboracion

propia
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Figura 38
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Fuente: Caravana informativa del 12 de mayo del 2018, Autopista Pefién-Texcoco, elaboracion

propia
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Figura 39
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Fuente: Caravana informativa del 12 de mayo del 2018, Autopista Pefion-Texcoco, elaboracion

propia
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La participacion en foros informativos realizados en distintas unidades académicas
como el IPN, UNAM, INAH, UACh, UAM, CIESAS, UAEM, UACM, etc, fueron
cruciales para abrir el debate en torno a los problemas socioambientales que

estaba generando el proyecto del aeropuerto.

También se formaron comisiones para hacer brigadas informativas en distintos
puntos de la Ciudad de México, al igual que en las comunidades de los 37
municipios que comprenden oriente de la cuenca del Valle de México y en toda la

zona metropolitana.

Sin embargo, el hostigamiento por parte de gobernacion, grupos politicos,
empresarios y pequefios nucleos ejidales que participaban en la extraccion y
contaminacion del suelo, el agua y el aire impulsado por la mega obra, no se dej6é
esperar, por lo que impulsaron una campafia a de desinformacion y violencia en

contra de los defensores del territorio.

Por ejemplo los ejidatarios de la comunidad de San Nicolas Tlaminca, los cuales a
través de la empresa Urbanums impulsaron los tiraderos en los socavones de las
minas, comenzaron con una campafia de desprestigio de los integrantes de la
comision de vecinos de Tlaminca, diciendo que los participantes no eran
habitantes de la comunidad, y los estudios que avalaba que esos suelos eran
toxicos no pertenecian a la Universidad Autonoma Chapingo, ya que estaban bajo
la legalidad y las normas ambientales etc. También coaptaron las
representaciones comunitarias como el consejo de participacion ciudadana
(COPACI), el comité de agua potable, comité de agua de riego y delegacién, para
acreditar vy justificar las actividades de los rellenos sanitarios.
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Figura 40
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VECINO DE TLAMINCA:

NO TE DEJES ENGANAR, el Centro de Recepcidén de
Producto de Excavacion y Demolicion Tlaminca (Tiro
Tlaminca), NO ES UN BASURERO, O TIRO
CLANDESTINO, asi ya se le hizo saber a las personas
inconformes, que estuvieron presentes en las 4
reuniones que se establecieron con el Municipio de
Texcoco, y con la Secretaria del Medio Ambiente y el
Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México, donde
se les demostré que SE TIENEN PERMISOS y el
material que se recibe del nuevo aeropuerto NO ES
CONTAMINANTE, Vecino!!!l No te dejes enganar ante
la camparia de DESINFORMACION, el Tiro Tlaminca
Opera con legalidad.

Atentamente Ejido de Tlaminca

Emmanuel Flores

ifF Me gusta @8 Comentar

OO Emmanuel Flores y 3 personas mas

Fuente: Extraido de la plataforma informativa de sociedad ejido Tlaminca, elaboracién propia.

Sin embargo, con el paso del tiempo las amenazas directas se fueron
acumulando, los trabajadores de los tiraderos en multiples ocasiones intentaron
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agredir a los y las integrantes de la comisidn y a reporteros que visitaban la zona

para documentar los hechos.

Pero el problema de la utilizacion de la violencia no se reduce a una sola
comunidad, en Tezoyuca por ejemplo después de denunciar la sobreexplotacion
de la mina del Tezoyo, la C. Angélica Maria fue emboscada por un grupo de
pistoleros, los cuales hicieron multiples detonaciones a la fachada de su casa,

exigiéndole que no se metiera en ese asunto.

Otro hecho ocurri6 el 28 de septiembre del 2018, cuando el ingeniero Jesus Javier
Ramos Arreola, perteneciente al municipio de Tlalmanalco, fuera ejecutado
saliendo de su casa, esto por estar involucrado en la defensa del cerro del
Tenayo, cerro destruido para la extraccion de basalto para la obra del aeropuerto.

Existen infinidad de acontecimientos que han perturbado las luchas comunitarias a
favor de la proteccion del medio ambiente, sin embargo en vez de causar miedo
entre los grupos sociales involucrados, lo Unico que generaron fue la fortaleza de
estos mismos, y la unién por el mismo sentido de lucha que es la proteccion de

sus territorio.

4.5. El referéndum popular y la plataforma informativa en contra del Nuevo
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

Si bien las comunidades y municipios que resistian ante la devastacion generada
por la construccién del NAIM tomaban distintos caminos de lucha o accionaban de
manera diferenciada, existieron dos frentes muy importantes los cuales tuvieron
gran relevancia en la cuestion de informacidén y participacion en el debate del

proyecto.

El primer grupo se le conocié como “Comité promotor todos unidos contra el
NAICM” el cual lo integraban pueblos del oriente de la cuenca del Valle de

México, organizaciones indigenas, organizaciones de mujeres, organizaciones
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regionales, cooperativas, sindicatos, organizaciones estudiantiles, coordinaciones

nacionales, cientificos y sociedad civil.

El movimiento como se vio fue muy amplio y a través de foros informativos los
participantes exponian las verdaderas afectaciones que traia consigo el
megaproyecto aeroportuario, sin embargo el reclamo se basaba en 11 puntos

especificos los cuales son:

1. La cancelaciéon inmediata del proyecto y construccién del NAICM

2. Disefio e implementacion de un proyecto de restauracion correccion de
todos los dafios ocasionados por la construccion del NAICM

3. Que se decrete la Cuenca del Valle de México como Area Natural
Protegida(ANP), que se decrete la cuenca del Valle de México como
patrimonio cultural de la humanidad y que se decreten las actividades
agricolas, ganaderas, silvicolas y artesanas, como actividades estratégicas
prioritarias del pais y patrimonio cultural

4. Respeto a la constitucion de los Estados Unidos Mexicanos, tratados
internacionales y la normatividad federal en materia ambiental.

5. Abrogaciéon de los decretos emitidos por el presidente en turno Enrique
Pefia Nieto, que suspendia la veda de explotacion de agua en varias
cuencas hidrologicas

6. Que se garantice el respeto a las Areas Naturales Protegidas de la cuenca
del Valle de México y el uso del suelo forestal y agropecuario

7. Que se aumente el presupuesto destinado a garantizar el derecho de los
pueblos a un medio ambiente sano, el pago por dafios y perjuicios, asi
como el reparto equitativo de responsabilidades y obligaciones

8. Suspension definitiva de todos los megaproyectos en la Cuenca del Valle
de México

9. Disefio de un proyecto alternativo de desarrollo regional de la Cuenca del
Valle de México

10.Respeto y dignificacién al espacio aéreo nacional y a las autoridades y a las

empresas aeronauticas mexicanas
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11.Dialogo publico con los pueblos, comunidades, movimientos vy
organizaciones que luchan contra el NAICM de la Cuenca del Valle de
México donde participen ciudadanos, especialistas, investigadores y
universitarios. (NAICM, 2018)

Si bien, el pliego petitorio del comité promotor estaba muy completo proponian

para accionarlo los siguientes puntos:

1. Un dialogo publico sobre el NAICM donde participen ciudadanos,
investigadores, especialistas y universitarios

2. REFERENDUM POPULAR para que los pueblos de la Cuenca del Valle de
México decidieran sobre la cancelacion inmediata del NAICM, el cual tenia
como propuesta inicial realizarse antes del 14 de octubre del 2018, sin
embargo se realiz6 un primer ejercicio en el marco de la XXIll Feria de la
Cultura Rural en la Universidad Autbnoma Chapingo celebrada del 4 al 14
de octubre, donde se aplicé un cuestionario a todos los asistentes con dos
preguntas clave que decian ¢Se debe suspender definitivamente la
construccion del NAICM en el Lago de Texcoco? Y la segunda ¢Se debe
elaborar un proyecto integral que busque otra alternativa para el
mejoramiento del sistema de aeropuertos del centro del pais? Sin duda
alguna el resultado fue significativo ya que de los mas de 4 mil participantes
en la encuesta de la primera pregunta el 78% opto por la cancelacion
inmediata, el 21 % por la continuacién del proyecto y el 1% se anuld,
mientras que de la segunda pregunta el 84% opto por un proyecto integral
de aeropuertos del centro del pais, el 14% opto que no era necesario y solo
el 2% fueron votos nulos. Si bien este ejercicio sirvid para que otras
instituciones académicas aplicaran su propia encuesta como UNAM, UAM y
UACM etc. teniendo resultados similares lo cual sirvid6 de referente
estadistico para la encuesta nacional por realizarse del 25 al 28 de octubre
del mismo afio.

3. Disefar un plan integral de mejoramiento del sistema de aeropuertos de la

zona centro de México (Toluca, Cuernavaca, Puebla, Querétaro, etc) y que
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incluya la construccion de un Nuevo Aeropuerto en Tizayuca, Edo, de

Hidalgo.

El comité promotor, fungié un papel muy importante en la difusiéon de la
problematica en torno a la construccion del NAICM, también se fue integrando a
otras demandas encaminadas a la protecciéon del medio ambiente como lo es la
cancelacion del proyecto del tren Maya, la cancelacion de la utilizacién del
Fracking, como modelo de extraccion de hidrocarburos y el respeto a los derechos
de los pueblos indigenas a ser consultados ante la imposicidn de megaproyectos,

establecido en el articulo 169 de la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT).

Otro de los frentes con mayor relevancia mediatica fue la de “Pueblos Unidos
contra el NAICM” mejor conocida como “plataforma informativa de los pueblos en
contra del Nuevo Aeropuerto Internacional de México” integrada por varias
organizaciones sociales como el Frente de Pueblos en Defensa de la Tierra
(FPDT) de Atenco, organizaciones estudiantiles de la UNAM, IPN, UAM, INAH
UACM, etc., y organizaciones de los pueblos y municipios afectados.

Dentro de la organizacion existian diferentes especialistas en aeronautica, suelos
ingenieros civiles, bidlogos y gedlogos los cuales denunciaban también la forma
ineficaz de la construccién y el mal manejo de la informacion para legitimar el

proyecto aeroportuario.

Sin embargo, tuvo mayor impacto la participacion de los afectados en centenares
de foros, encuestas de consulta en torno a la cancelacion del proyecto, redes
sociales, panfletos, medios de comunicacion masiva, radios independientes,
brigadas informativas coordinadas por el centro del pais y luego por toda la
Republica Mexicana y a nivel internacional, un ejemplo fue la campafa “YO
PREFIERO EL LAGO”
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Figura 41

#YO
PREFIERO
ELLAGO

Fuente: Campafia # yo prefiero el lago, impulsada por la plataforma informativa en contra del

NAICM, extraida de https://www.facebook.com/TodosVsAeropuerto/?ref=br rs

La campafia se torné viral y significante, porque se fueron integrando
organizaciones internacionales como GREENPACE y AnimaNaturalis las cuales
se encargan de exigir por los derechos de los animales en todo el mundo, al igual
que diferentes artistas, politicos y por supuesto gran parte de la sociedad civil, los

cuales por ese momento desconocian los verdaderos impactos de la mega obra.

Si bien la campafia mediatica impulsada por la plataforma informativa de los
pueblos en contra del NAICM, tuvo gran injerencia en la decision de los habitantes
de toda la RepuUblica Mexicana en torno a la cancelacion de la mega obra, sus
fundamentos y propuestas eran mas profundas, ya que planteaban que pasara lo
que pasara con la decision tomada en el ejercicio de consulta, impulsada por el
presidente electo Andrés Manuel Lopez Obrador, la lucha de los pueblos iba ser
necesaria e incansable, para salvaguardar los derechos a la vida y a un medio

ambiente sano.
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4.6. El futuro de la Cuenca del Valle de México.

El proyecto del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México estaba
plagado por diferentes probleméticas que iban desde la planeacién del mismo, el
manejo de los recursos economicos y la devastacion ambiental que éste

generaba.

Sin embargo, a pesar de que afos atras se denunciara que dicho proyecto no era
compatible con el sistema lacustre y mucho menos con toda la cuenca del Valle de
México, por la carga de impactos negativos al ecosistema, no fue impedimento
para que el 3 de septiembre del 2014 se tomara la decision, por parte del gobierno

federal, para que se construyera el NAICM en el lecho del Ex lago de Texcoco.

Por otra parte, grupos politicos opositores a la obra no se quedaron de brazos
cruzados y en todo momento denunciaron la complicidad de corrupcion de dicha
obra, dejandolo ver solo como un capricho empresarial y politico del entonces

presidente de la Republica Mexicana Enrique Pefia Nieto.

Fue hasta el primerio de julio del 2018, después de las votaciones para nuevo
representante federal, cuando al quedar como presidente electo Andrés Manuel
Lépez Obrador, el tema del NAICM, se tornara tema de debate nacional.

Si bien durante su campafia anunciaba que de quedar en la silla presidencial de
inmediato cancelaria las obras, la tarea de decision se la encomend6 a
ciudadania de toda la Nacién a través de una consulta realizada en toda la
Republica, del 25 al 28 de octubre del 2018, donde se instalaron mil 073 casillas
en 538 municipios, la cual tenia dos opciones; 1) Continuar con la construccion en
Texcoco o la rehabilitacion del sistema aeroportuario del dentro del pais y 2) la
construccion de dos pistas en la base Militar de Santa Lucia municipio de

Zumpango.

Los encargados de realizar la consulta, observancia, conteo e instalacion de las
casillas fue la fundacién Rosenblueth, los cuales después del conteo realizado el

28 de octubre del 2018, obtuvieron un resultado contundente, ya que del millén 67
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mil 859 participantes, el 310 mil 463 personas optaron por la cancelacion de la
construccion del Nuevo Aeropuerto en Texcoco, mientras que 747 mil optaron de
manera contraria, o sea que el 69 % de la poblacion participante voto por la

cancelacion mientras que el 29% restante por la continuacion (politico.mx, 2018).

El resultado oficial se dio a conocer en una conferencia de prensa realizada el
Lunes 29 de octubre del 2018 a las 11 de la mafiana televisada por distintos
medios de comunicacién masiva de television y radio, donde el presidente electo
Andrés Manuel, destaco la participacion ciudadana como uno de los primeros
ejercicios democraticos historicos en el pais, pero también informé que en
conjunto con el gobierno de Francia aplicaran un modelo diferente en la

construcciéon del NAICM en Santa Lucia.

Por otra parte, los grupos politicos, empresariales y distintos sectores de la
sociedad civil, que estaban a favor de la continuacion del megaproyecto en
Texcoco, no se quedaron de brazos cruzados y comenzaron una campafia de
desprestigio de la consulta, con distintos argumentos; el primero fue que la
consulta no fue bajo la ley por lo tanto no era legitima, el segundo que las pérdidas
econdémicas iban hacer insuperables, el tercero era que la imagen del pais por la

cancelacion del proyecto se iba a ver perturbada, etc.

Si bien, como ejercicio democrético innovador en el pais que se implement6 para
tomar la decision de la cancelacion de la mega obra, comparandola con la
poblacién general de la nacién, tuvo un pequefio porcentaje de participacion
ciudadana, aun asi, el resultado fue significativo, en especial varias casillas en el
Estado de México se quedaron sin boletas, y la poblacién con gritos de protesta se

pronunciaban por la cancelacion.

A pesar de que la decisibn ya fue tomada en sus momento, los contratistas
pertenecientes a la obra optaron por desconocer la consulta y anunciaron que
seguirian trabajando hasta que el presidente Electo Andrés Manuel Lopez Obrador

tomara posesion, hasta el primero de diciembre del 2018, dejando asi en la
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incertidumbre a miles de trabajadores y a miles de opositores a la obra sobre si

realmente va a cumplir con su cometido.

Por lo tanto, el futuro de la Cuenca del Valle de México es incierto hasta cierto
punto , porque a pesar de rescatarse 12 mil 500 hectareas de lo que comprendia
la mega obra por la decision de la consulta, Santa Lucia se encuentra dentro del
sistema lacustre al igual que lago de Texcoco, y a pesar de que el proyecto es de
menor envergadura, la escases de los recursos como el agua, aire, areas verdes,
suelos fértiles etc, se daran de la misma manera, ya que se encuentran dentro del

ecosistema de la Cuenca del Valle de México.

En concreto, la lucha de varias organizaciones continuara hasta que realmente se
opte por un proyecto integral y alternativo, que no afecte de manera directa o
impacte de manera negativa los pocos recursos naturales con los que cuenta la

Republica Mexicana.

Asi lo anunciaron en conferencia de prensa los integrantes de la plataforma de
pueblos en contra del NAICM, celebrada el 30 de octubre del 2018, en las
instalaciones del Centro Nacional de Comunicacion Social (CENCOS), donde
manifestaron que la nueva lucha iba encaminada a la restauracion del lago de
Texcoco, restauracion de las zonas afectadas por la construccién del NAICM,
restauracion del sistema Hidrolégico de la cuenca del Valle de México, la
reconstruccion del tejido social y la lucha contra los megaproyectos de todos los

pueblos de México.

Si bien, todos los pueblos y comunidades del pais han sufrido el embate de la
modernidad, globalizacién, neoliberalismo, posneoliberalismo, imperialismo, etc.,
los Unicos que les pueden dar contrapeso son las luchas incansables de los
afectados, no solo de los pueblos indigenas, sino de toda la sociedad en general,
como se vio en el camino de lucha contra el Nuevo Aeropuerto de la Ciudad de
México.
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Conclusiones

En el presente trabajo se observo que a lo largo de la historia, los cambios en la
esfera de lo socioambiental pueden ser mdltiples y se expresan de diferentes
maneras, va a depender de la situacion econémica, social y cultural, de la época,
aunque esas determinaciones pueden acelerarse por el modelo civilizatorio que

actualmente se tiene.

En las tres fases histéricas que analizaron, segun Braudel, encontramos que en la
actualidad, las fases se estan dando cada vez mas violentas, antes era una
ecologia escondida, mientras que en la actualidad el cinismo que derrocha el
grande capital ha generado indiferencia en la conciencia misma de los habitantes
de este mundo, ya que se puede ver a grandes rasgos la destruccion pero no se
hace nada por frenar y revertir esta gran ola de destruccion de los ecosistemas

del mundo.

El proyecto del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México fue
planteado como un megaproyecto que iba a impulsar un crecimiento econémico
significante para todo el pais, la forma en que se plane6, tanto técnica, politica y

socialmente, no fue la adecuada.

Aun asi, el capricho politico del presidente Enrique Pefa Nieto, respaldado por los
grupos empresariales decidieron continuar con la mega obra, con el Unico fin de
gue ese crecimiento econémico se diera solo para unos cuantos, asi se dejo ver

con los involucrados en el proyecto.

Por lo tanto, cuando se comenzaron a visualizar los verdaderos impactos
negativos en toda la Cuenca del Valle de México fue cuando diferentes actores
sociales comenzaron a denunciar, a pesar de que afios atras la organizacion del
Frente de Pueblos en Defensa de la Tierra (FPDT), cientificos, especialistas en
materia ambiental y activistas etc., se pronunciaron en contra del proyecto,
denunciando asi la sobreexplotacion minera, la destruccion de cerros sagrados, la
contaminacion de los suelos, la pérdida del habitat de miles de aves, la perdida de

flora y fauna riparia, la sobreexplotacion de los acuiferos, la inestabilidad de los
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suelos, la pérdida de masa forestal y la produccion de gases de efecto

invernadero.

Las luchas impulsadas tuvieron sus frutos cuando toda la sociedad civil a través
de una consulta nacional decidiera que se cancelara en definitiva la obra, en
realidad las razones de la decision en la poblacion fueron relativas, pero lo que si,

es que con la decision se rescato el unico pulmén de la Ciudad de México.

Por su parte los grupos empresariales no han dejado de oponerse, y junto con los
grupos politicos que impulsaron el proyecto y que se vieron inconformes por la
decision, prepararon un nuevo proyecto de desprestigio y hostigamiento para el

actual gobierno y los diferentes grupos que le dieron frente a la problematica.

A pesar de eso, los grupos de simpatizantes a nivel nacional que estan a favor
del medio ambiente, se fueron haciendo mas grande, y se dejé ver en la consulta
realizada a finales del mes de octubre, sin embargo las luchas contindan y solo
falta esperar que se cumpla en primer lugar el castigo para los involucrados, la
remediacion del dafio y la implementacion de proyectos alternativos para la

Cuenca del Valle de México.

Como lo planteé Victor Toledo (2015), en la segunda fase de las batallas
socioambientales, se tienen que accionar proyectos encaminados a la
recuperacion del ecosistema a través de proyectos cooperativos, agroecoldgicos y
sustentables, los cuales garanticen la soberania alimentaria de cada individuo. O
promover un modelo alternativo de desarrollo, como menciona Bonfil, darle una
afirmacién del poder ciudadano, no a las grandes corporaciones o al Estado que
aliado con el gran capital solo busca su beneficio econémico, sin ver las

afectaciones al ecosistema.

Por otra parte, es necesario seguir impulsando el respeto a las leyes
constitucionales, normas vy tratados internacionales en materia ambiental, para

garantizar nuestra supervivencia en este planeta y en la nacion, ya que se han
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visto perturbadas por los actuales modelos econémicos de desarrollo. Pero que

aun asi son el instrumento jurisdiccional para la defensa del territorio.

Si bien, la problematica en cierto punto se volvid mediatica, se puede visualizar la
potencia de los nuevos medios de comunicacion, ya que es importante resaltar
que las redes sociales tuvieron el papel de viralizar la informacion, que aunque
existian informacion a favor y en contra, sirvi6 para que cada ciudadano
estableciera bajo su propio criterio, su decision, y ver si realmente era necesario la
continuacion de un proyecto, que lo Unico que estaba generando era un

descontento social.

Sera necesario intervenir en la construccion de alternativas en materia de politica
publica del nuevo gobierno, para que de igual manera se garantice que los
proyectos en puerta, sobre infraestructura social, no tengan ni el mas minimo
impacto acumulativo, y de ser asi que las alternativas para resarcir los efectos
sean creibles y sostenibles y no afecten directamente el articulo 4° de la
Constitucion de los Estados Unidos Mexicanos, donde sefiala el derecho a un

ambiente sano.

En concreto, el trabajo para establecer una linea diferente de desarrollo a la que
se venia impulsando con el modelo neoliberal, es necesario trabajar también
desde lo individual, el sobreconsumo de agua, la generacion de basura per capita,
la generacion de gases de efecto invernadero, etc., son producto del modelo

mencionado.

Por eso, es importante sefialar que hasta que todos los individuos de la Republica
Mexicana los cuales somos parten del territorio y lo habitamos, se tiene que dar un
sentido de proteccién, porque al fin de cuentas este territorio nacional es el que

nos provee de suelos fértiles, agua y aire necesario para vivir.

La necesidad de proteger el ambiente y trabajar desde lo individual para no dejarlo

en manos de las elites politicas y econdmicas del pais es la Unica tarea social con
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el medio ambiente, porque el sistema politico o Unico que han generado es la

especulacién del territorio Nacional.
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